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RESUMEN

El presente trabajo desarrolla una propuesta de intervencién urbana para el area central del
municipio de Ipiales, en el departamento de Narifio, Colombia; su condicidn fronteriza con
Ecuador y su papel como nodo comercial y de intercambio han generado una alta concentracion
de actividades y flujos peatonales y vehiculares, provocando congestién, conflictos de
movilidad, ocupacién desordenada del espacio publico y deficiencias en la accesibilidad,

especialmente en las aceras.

A partir del diagndstico urbano, se identifican condiciones favorables como la estructura
compacta del centroy la alta presencia de peatones, lo que permite plantear estrategias basadas
en movilidad activa. En este contexto, la propuesta se orienta hacia la creacién de un modelo
urbano mas accesible, ordenado y centrado en las personas, mediante acciones integrales que
incluyen ampliacién de andenes o aceras segun la RAE, infraestructura ciclista, regulacién del

trafico y mejoramiento del espacio publico.

El proyecto incorpora criterios de accesibilidad universal, ciclo rutas y un sistema de bicicleta
publica, junto con la reorganizacion del parqueo y estacionamientos disuasorios. Estas medidas
se complementan con arborizacidon, mobiliario urbano y mddulos comerciales, buscando
mejorar la imagen urbana y fortalecer la identidad del centro histérico. En conjunto, la
propuesta demuestra la viabilidad de una transformacién integral del centro de Ipiales hacia un

modelo urbano sostenible y centrado en las personas.

Palabras clave: Movilidad sostenible; Peatonalizacion; Accesibilidad universal; Espacio publico;

Transporte urbano; Disefio urbano
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ABSTRACT

This work develops a proposal for urban intervention in the central area of the municipality of
Ipiales, in the department of Narifio, Colombia; its border condition with Ecuador and its role as
a commercial and exchange hub have generated a high concentration of activities and
pedestrian and vehicular flows, causing congestion, mobility conflicts, disorderly occupation of

public space, and deficiencies in accessibility, especially on sidewalks.

Based on the urban diagnosis, favorable conditions are identified such as the compact structure
of the center and the high presence of pedestrians, which allows for strategies based on active
mobility to be proposed. In this context, the proposal is aimed at creating a more accessible,
orderly, and people-centered urban model, through comprehensive actions that include

sidewalk expansion, bicycle infrastructure, traffic regulation, and improvement of public space.

The project incorporates criteria of universal accessibility, bike lanes, and a public bicycle
system, along with the reorganization of parking and park-and-ride lots. These measures are
complemented by tree planting, urban furniture, and commercial modules, aiming to improve
the urban image and strengthen the identity of the historic center. Overall, the proposal
demonstrates the feasibility of a comprehensive transformation of the center of Ipiales towards

a sustainable, people-centered urban model.

Keywords: Sustainable mobility; Pedestrianization; Universal accessibility; Public space; Urban

transport; Urban design
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“First life, then spaces, then buildings — the other way around never works.”
(“Primero la vida, luego los espacios y después los edificios; nunca funciona al revés.”)
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Capitulo 1. ANTECEDENTES / ESTADO DEL ARTE

1.1 Introduccion

El municipio de Ipiales se localiza en el extremo sur de Colombia, en el departamento de Narifio,
configurdndose como uno de los principales nodos de conexién con la Republica del Ecuador. Su
ubicacidn estratégica sobre el corredor internacional andino lo posiciona como un territorio
clave en la articulacién de flujos econdmicos, sociales y culturales de cardcter binacional

(Mapcarta, s.f.).

La conexidn con la ciudad ecuatoriana de Tulcan, a través del Puente Internacional de
Rumichaca, estructura una dindmica urbana basada en el intercambio constante de personas,
mercancias y servicios. Esta condicion fronteriza ha consolidado a Ipiales como un centro activo
de comercio y transito, donde las relaciones entre ambos paises influyen directamente en la
organizacion del territorio y en el funcionamiento de la ciudad (Ministerio de Transporte de

Colombia, 2012).

A esta dindmica se suma la presencia del Santuario de Las Lajas, que refuerza el caracter regional
del municipioy aumenta la intensidad de los flujos de visitantes. Como resultado, el drea urbana,
y en particular su zona central, concentra una alta densidad de actividades comerciales,
administrativas y de servicios, configurandose como el principal espacio de articulacion de la

vida urbana.

Desde el punto de vista espacial, el centro de Ipiales se caracteriza por la convergencia de
multiples dinamicas en un dmbito fisico limitado, donde la movilidad, el comercio y el uso del
espacio publico se encuentran estrechamente relacionados. Asimismo, las condiciones propias
del entorno andino, como la topografia y el clima, inciden en la forma en que se desarrollan
estas dinamicas, condicionando el uso y la funcionalidad del espacio urbano (SITUR Narifio,

2024).
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En este contexto, el andlisis del municipio requiere una aproximacion integral que permita
comprender la relacién entre su condicion fronteriza, su estructura urbana y sus sistemas de
movilidad. A partir de esta base, el presente trabajo se orienta al estudio del drea central de
Ipiales, con el fin de establecer un marco de analisis que sustente la formulacidn de estrategias

de intervencién urbana enfocadas en la reorganizacién del espacio publico y la movilidad.

1.2 Estado del arte

El estudio de la movilidad urbana sostenible ha evolucionado desde enfoques centrados en la
capacidad vial hacia modelos orientados a la calidad del espacio urbano y la eficiencia en el uso
del territorio. Este cambio responde a los efectos negativos derivados de la priorizacién del
vehiculo particular, tales como la congestién, la fragmentacién del espacio publico y la

disminucién de la calidad urbana (Newman y Kenworthy, 1999).

En este contexto, la movilidad urbana sostenible se plantea como un modelo que promueve
sistemas de transporte accesibles, eficientes y de bajo impacto ambiental, priorizando el
desplazamiento peatonal, la bicicleta y el transporte publico (ONU-HABITAT, 2013). Este
enfoque implica no solo la reorganizacién de los sistemas de transporte, sino también la

transformacidn del espacio urbano como soporte de la vida cotidiana.

En el caso del municipio de Ipiales, esta perspectiva adquiere especial relevancia debido a su
condicién de ciudad fronteriza, donde la alta intensidad de flujos comerciales y peatonales en el
area central evidencia una dinamica urbana que no puede ser abordada Unicamente desde la
I6gica vehicular. Por el contrario, la estructura funcional del centro urbano responde a una
predominancia del peatdn, lo que requiere una reconfiguracion del espacio acorde con esta

realidad.

1.2.1 Movilidad urbana sostenible

La movilidad urbana sostenible propone una jerarquizacion modal en la que el peatdn se situa

como elemento prioritario, seguido por la bicicleta y el transporte publico, relegando el vehiculo
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particular a un rol complementario (Gehl, 2010). Este modelo ha sido implementado en diversas

ciudades como una estrategia para mejorar la eficiencia urbanay la calidad del espacio publico.

mmemns
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vehicles / Taxis
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Figura 1. Piramide de movilidad sostenible

En Ipiales, donde el centro concentra una alta densidad de actividades comerciales y de
servicios, la movilidad peatonal constituye el principal modo de desplazamiento. Sin embargo,
esta condicion no se ve reflejada en la configuracidn del espacio urbano, lo que evidencia la
necesidad de intervenciones que permitan alinear la estructura fisica con los patrones reales de

movilidad.

1.2.2 Movilidad activa y transitabilidad

La caminabilidad (término técnico derivado de walkability, no registrado en la RAE) se reconoce
como un factor determinante en la calidad urbana, al influir directamente en la accesibilidad, la
seguridad y la vitalidad del espacio publico. Segin Gehl (2010), las ciudades que priorizan al

peatdn generan entornos mas dindmicos, seguros y socialmente activos.

En el contexto de Ipiales, la caminabilidad del area central se ve condicionada por la alta
ocupacion del espacio, la discontinuidad de los recorridos y la coexistencia de multiples usos en
un mismo espacio. Esto refuerza la necesidad de estrategias como la ampliacién de andenes, la
reorganizaciéon del espacio peatonal y la incorporacién de elementos como mobiliario urbano y
arborizacion, que permitan mejorar la experiencia del peatén (Alcaldia Municipal de Ipiales,

2000).
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1.2.3 Accesibilidad universal

La accesibilidad universal constituye un principio fundamental en el disefio del espacio urbano,
orientado a garantizar el uso equitativo del espacio publico por parte de todas las personas
(Ministerio de Vivienda, Ciudad y Territorio, 2005). Este enfoque implica la eliminacién de

barreras fisicas y la incorporacién de criterios de disefio inclusivo.

En areas centrales como la de Ipiales, donde se concentran flujos diversos de poblacién, la
accesibilidad se convierte en un elemento clave para garantizar la funcionalidad del espacio
urbano. La adecuacién de andenes, la implementacién de rampas y la organizacién del espacio

son aspectos esenciales para lograr un entorno accesible y seguro.

1.2.4 Peatonalizacidn y recuperacion del espacio publico

La peatonalizacion se ha consolidado en las Ultimas décadas como una de las estrategias mas
efectivas para la recuperacién del espacio publico y la transformacién de los centros urbanos.
Su evolucién ha pasado de ser una medida restrictiva del trafico vehicular a convertirse en un
enfoque integral de disefio urbano orientado a mejorar la calidad de vida, la accesibilidad y la

eficiencia del uso del espacio (Speck, 2012).

En este sentido, la peatonalizacién no implica Unicamente la eliminacién del vehiculo, sino la
reorganizaciéon completa del espacio urbano bajo una nueva jerarquia en la que el peatdn se
posiciona como el actor principal. Este enfoque permite redefinir la relacion entre movilidad,
espacio publico y actividad econdmica, generando entornos mas seguros, accesibles y

dindmicos.

1.2.5 Evolucidn del concepto

Inicialmente, las intervenciones de peatonalizacidon se centraban en restringir el acceso vehicular

en determinadas calles. Sin embargo, las experiencias contempordneas han demostrado que su

efectividad depende de una intervencion integral que incluya el redisefio del espacio, la
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incorporaciéon de mobiliario urbano, la mejora de la calidad ambiental y la integracion de

actividades urbanas (ONU-HABITAT, 2013).

Actualmente, la peatonalizacién se entiende como un proceso de transformacién urbana que
articula multiples dimensiones, incluyendo la movilidad activa, la sostenibilidad, la economia

urbanay la identidad del espacio publico (Tanikawa y Paz, 2022).

En ciudades intermedias de tamafio medio que articulan dindmicas regionales, como Ipiales,
este enfoque resulta especialmente pertinente, ya que permite responder a dinamicas urbanas

complejas en contextos donde el espacio es limitado y la actividad es intensa.

1.2.6 Beneficios urbanos

La implementacién de espacios peatonales genera multiples beneficios que han sido
ampliamente documentados en la literatura urbana. En términos de movilidad, la
peatonalizacién reduce los conflictos entre peatones y vehiculos, mejora la seguridad vial y
favorece el desplazamiento activo (Tanikawa y Paz, 2022). En el caso de Ipiales, donde el centro
urbano concentra una alta densidad de flujos peatonales, esta estrategia permite adecuar el

espacio a su uso predominante.

Desde una perspectiva econdmica, diversos estudios han demostrado que la peatonalizacion
incrementa la actividad comercial, al generar entornos mas accesibles y atractivos para los
usuarios (Speck, 2012). En este sentido, en un contexto como el de Ipiales, donde el comercio
constituye un eje estructurante, la reorganizacion del espacio publico puede potenciar su

funcionamiento.

En términos sociales, la recuperacidn del espacio publico favorece la interaccion, la permanencia
y el uso colectivo del espacio urbano, fortaleciendo la vida urbana y la apropiacién ciudadana.
Asimismo, desde una perspectiva ambiental, la reduccién del trafico vehicular contribuye a

disminuir las emisiones contaminantes y mejora las condiciones del entorno urbano.
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1.2.7 Impacto en la movilidad urbana

La peatonalizacidn permite reorganizar el sistema de movilidad mediante la implementacién de
una jerarquia modal clara, en la que se prioriza el desplazamiento peatonal, seguido por la

bicicleta y el transporte publico (Tanikawa y Paz, 2022).

Este enfoque no implica la eliminacidn total del vehiculo, sino su regulacién y reubicacién dentro
del sistema urbano. En este sentido, estrategias como la implementacién de aparcamientos
disuasorios permiten limitar el acceso vehicular al centro, reduciendo la congestién y liberando

espacio para usos mas eficientes (Banister, 2008).

En el contexto de Ipiales, esta reorganizacion resulta fundamental para responder a la alta
presion que ejerce el transito vehicular sobre un espacio urbano limitado, especialmente en

areas de alta actividad comercial.

1.2.8 Integracidn con la movilidad activa

La peatonalizacion se articula con la movilidad activa, particularmente mediante la combinacion
con infraestructura ciclista y sistemas de bicicleta publica. Estas actuaciones, aunque distintas,
se complementan para ampliar las opciones de movilidad y generar sistemas intermodales mds

eficientes (ITDP, 2023).
En Ipiales, donde el centro urbano presenta distancias relativamente cortas y una alta
concentracién de actividades, la integracion de la bicicleta publica y la infraestructura ciclista
constituye una oportunidad para diversificar los modos de transporte y reducir la dependencia
del vehiculo particular.

1.2.9 Relacion con el espacio publico y el disefio urbano

La peatonalizacién implica una transformacién del espacio fisico, en la que el disefio urbano

juega un papel fundamental. Elementos como la ampliacion de andenes, la incorporacién de
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mobiliario urbano, la arborizacién y el uso de pavimentos en adoquines de colores contribuyen
a mejorar la calidad del espacio y a estructurar su funcionamiento. El uso de materiales como
los adoquines permite no solo mejorar la estética del espacio, sino también definir areas de

circulacion, permanencia y actividad, facilitando la lectura urbana (Birche, 2021).

En el caso de Ipiales, estas estrategias resultan clave para organizar un espacio urbano que

actualmente presenta una alta intensidad de uso y multiples funciones superpuestas.

Sintesis: La peatonalizacién se consolida como una estrategia integral que permite articular
movilidad, espacio publico y actividad econdmica en un sistema coherente y eficiente. En el
contexto de Ipiales, su implementacién representa una oportunidad para reorganizar el centro
urbano, mejorar sus condiciones de funcionamiento y avanzar hacia un modelo de ciudad mas

sostenible, accesible y centrado en las personas.

1.2.10 Espacio publico y actividad comercial urbana

El espacio publico en las ciudades intermedias latinoamericanas no solo cumple una funcién de
circulaciéon y encuentro, sino que constituye un soporte fundamental para la actividad
econdmica, particularmente en contextos donde el comercio tiene un papel estructurante en la

dindmica urbana (Schlack y Araujo, 2022).

En este sentido, el espacio publico se configura como un escenario donde convergen multiples
usos, entre los que destacan la movilidad peatonal, la permanencia, la interaccidn social y la
actividad comercial (Herrera y Acosta, 2019). Esta superposicion de funciones genera, en
muchos casos, tensiones en el uso del espacio, especialmente cuando no existe una organizacion

adecuada que permita su coexistencia.

En el contexto ipialefio, esta relacidn se manifiesta de manera evidente en su area central, donde

la actividad comercial tanto formal como informal, constituye uno de los principales motores

econdmicos. La condicion fronteriza del municipio, junto con su vocacién comercial, intensifica
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el uso del espacio publico como lugar de intercambio, generando una alta concentracién de

actividades en un entorno fisico limitado.

1.2.11 Comercio informal

El comercio informal representa una respuesta a dinamicas econdmicas y sociales propias de
contextos urbanos en crecimiento. Segun la Organizaciéon Internacional del Trabajo (OIT, 2018),
este tipo de actividad constituye una fuente importante de empleo e ingresos, especialmente

en ciudades con alta actividad comercial.

En Ipiales, el comercio informal forma parte del funcionamiento cotidiano del centro urbano,
donde vendedores ocupan el espacio publico como medio para desarrollar su actividad
econdmica. Esta presencia, lejos de ser un fenémeno aislado, responde a la demanda generada
por el flujo constante de usuarios y visitantes. Sin embargo, la ocupacidn espontdnea del espacio
publico genera impactos en la movilidad peatonal, reduciendo el ancho util de los andenes y

afectando la continuidad de los recorridos.

1.2.12 Conflictos de uso

La coexistencia de peatones, vehiculos, transporte publico y comercio en un espacio limitado
genera conflictos que afectan la funcionalidad del entorno urbano. Estos conflictos se
manifiestan en la congestidn peatonal, la invasién de areas de circulacién y la dificultad para

garantizar condiciones adecuadas de accesibilidad (Kisters y Montes, s.f.).

En el centro de Ipiales, estos conflictos se intensifican debido a la alta concentracion de
actividades y a la falta de una organizacion clara del espacio publico. La ausencia de
jerarquizacion de usos y de delimitacién de areas especificas contribuye a la superposicion de

funciones, generando un entorno urbano complejo y, en muchos casos, ineficiente.
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1.2.13 Estrategias de integracion y formalizacion

Frente a esta problematica, los enfoques contemporaneos de planificacién urbana plantean la
necesidad de integrar el comercio informal dentro del sistema urbano, en lugar de eliminarlo
(Torres, 2023). Esta integracidn se basa en estrategias que permitan organizar el espacio publico,

mejorar las condiciones de trabajo y garantizar la funcionalidad del entorno.

Una de las principales estrategias consiste en la implementacién de mddulos comerciales
organizados, que permiten concentrar la actividad en areas definidas, liberando los espacios de
circulacidon y mejorando la calidad del espacio publico. Estos médulos, ademas de ordenar el

espacio, contribuyen a la formalizacién progresiva de la actividad econdmica (Torres, 2023).

Por su parte, en el municipio de Ipiales, esta estrategia resulta especialmente pertinente, ya que
permite mantener la dindmica comercial que caracteriza al centro urbano, al tiempo que mejora
las condiciones de movilidad y accesibilidad. Asimismo, la reorganizacion del espacio publico
mediante la ampliacidon de andenes, la incorporacion de mobiliario urbano y la definicidon de
areas especificas para la actividad comercial permite establecer un equilibrio entre las distintas

funciones del espacio.

1.2.14 Relacidon con la movilidad y el diseiio urbano

La integracién del comercio en el espacio publico debe entenderse en relacién directa con la
movilidad urbana. La organizacidon de la actividad comercial permite liberar los recorridos
peatonales, mejorar la circulacién y reducir los conflictos entre usuarios (Pérez et al., 2021). En
este sentido, la peatonalizacidn de ejes estratégicos, como la Carrera Sexta en Ipiales, constituye
una oportunidad para reorganizar el espacio y establecer una nueva relacion entre movilidad y

actividad econémica.

Ahora bien, La incorporacion de elementos de disefio urbano, como pavimentos en adoquines

de colores, arborizacién y mobiliario urbano, permite estructurar el espacio, definir usos y

mejorar la experiencia de los usuarios.
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Sintesis: El espacio publico y la actividad comercial urbana constituyen elementos inseparables
en el contexto de Ipiales. La integracién y organizacién del comercio, especialmente del
informal, se presenta como una estrategia clave para mejorar la funcionalidad del espacio
urbano, garantizar la movilidad y fortalecer la economia local. Desde esta perspectiva, el diseiio
urbano se convierte en una herramienta fundamental para articular estas dindmicas,

permitiendo construir un espacio publico mds ordenado, accesible y eficiente.

1.3 Movilidad activa y sistemas de transporte sostenible

La transicién hacia sistemas de movilidad sostenible constituye uno de los principales desafios
en la planificacién urbana contemporanea, especialmente en ciudades intermedias donde el
crecimiento de la actividad econdmica y la presion sobre el espacio urbano generan conflictos

entre los distintos modos de transporte (Tantalean, 2024).

En este contexto, la movilidad activa se posiciona como un componente fundamental para la
construccion de ciudades mds accesibles, eficientes y sostenibles. Este enfoque promueve la
reduccion de la dependencia del vehiculo particular y la optimizacién del uso del espacio publico,

priorizando modos de transporte de bajo impacto ambiental (ONU-HABITAT, 2013).

En el municipio de Ipiales, esta perspectiva adquiere especial relevancia debido a su condicion
de ciudad fronteriza y a la alta concentracion de actividades en su drea central. La intensidad de
flujos peatonales y la proximidad entre los principales puntos de interés configuran un escenario

favorable para la implementacidn de estrategias basadas en la movilidad activa.

1.3.1 Infraestructura ciclista

La infraestructura ciclista constituye un elemento clave para fomentar el uso de la bicicleta como
medio de transporte urbano. La implementacidon de ciclorrutas seguras, continuas y bien

integradas al espacio publico permite ampliar las opciones de movilidad y mejorar la eficiencia

del sistema urbano (ITDP, 2017).
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En el contexto de Ipiales, laincorporacidon de un carril bici en ejes estructurantes como la Carrera
Sexta y la Carrera Séptima representa una oportunidad para articular la movilidad peatonal con
el transporte ciclista, generando corredores de movilidad activa que conecten los principales

puntos del centro urbano.

Dada la escala del municipio y la concentracién de actividades en distancias relativamente
cortas, la bicicleta se presenta como un modo de transporte altamente eficiente para

desplazamientos cotidianos.

1.3.2 Sistemas de bicicleta publica

Los sistemas de bicicleta publica se han consolidado como una herramienta eficaz para
promover el uso de la bicicleta, facilitando el acceso a este medio de transporte sin necesidad
de propiedad individual. Estos sistemas permiten cubrir desplazamientos de corta y media

distancia, complementando la movilidad peatonal y el transporte publico (Acero, 2011).

En Ipiales, laimplementacion de un sistema de bicicleta publica permitiria fortalecer la movilidad
activa en el centro urbano, facilitando la conexién entre zonas comerciales, administrativas y de
servicios. Asimismo, contribuiria a reducir la presion sobre el sistema vial y a diversificar las

opciones de desplazamiento.

1.3.3 Integracidn con el transporte publico

Un sistema de movilidad sostenible requiere la articulacion de distintos modos de transporte,
permitiendo su funcionamiento de manera complementaria. En este sentido, la integracién
entre peatdn, bicicleta y transporte publico resulta fundamental para garantizar la eficiencia del

sistema urbano (Secretaria Distrital de Movilidad, 2023).

En el caso de lIpiales, la reorganizacién del transporte publico urbano en torno a ejes

estructurantes permitiria mejorar la accesibilidad al centro y reducir la congestion vehicular. La
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implementacidn de paraderos definidos y la optimizacidén de recorridos contribuyen a ordenar

el sistema y mejorar la experiencia del usuario.

1.3.4 Aparcamiento disuasorio y regulacion del vehiculo

La implementacidon de estrategias de regulacion del estacionamiento constituye un elemento
clave en la gestién de la movilidad urbana. El aparcamiento disuasorio permite ubicar los
vehiculos en zonas periféricas al centro urbano, incentivando el uso de modos de transporte

alternativos para completar el recorrido (Hurtado, 2022).

En el contexto de Ipiales, esta estrategia resulta especialmente relevante debido a la alta presion
vehicular en el area central. La implementacion de un sistema de aparcamiento disuasorio,
articulado con la movilidad peatonal, la bicicleta y el transporte publico, permitiria reducir la

congestion y liberar espacio para usos mas eficientes.

1.3.5 Relacidn con la peatonalizacién y el espacio publico

La movilidad activa no puede entenderse de manera aislada, sino como parte de un sistema
integrado que incluye la peatonalizacion, el disefio del espacio publico y la organizacion de las
actividades urbanas (Ministerio de Transporte de Colombia, 2022). En este sentido, la
peatonalizacidn de la Carrera Sexta como principal eje comercial y de encuentro ciudadano en
Ipiales, caracterizada por su alta concentracién de actividades econémicas y su conexion con el
transporte publico, se plantea como el eje estructurante de un sistema de movilidad sostenible,
en el que el peatdn, la bicicleta y el transporte publico se articulan para generar un entorno

urbano mas eficiente y accesible.

La ampliacion de andenes, la incorporacién de mobiliario urbano, la arborizacién y el uso de

pavimentos en adoquines de colores contribuyen a estructurar este sistema, mejorando la

calidad del espacio y facilitando su uso por parte de los ciudadanos.
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Sintesis: La movilidad activa y los sistemas de transporte sostenible se consolidan como
elementos fundamentales para la transformacién del centro urbano de Ipiales. La integracion
de la bicicleta, el transporte publico y las estrategias de regulacion vehicular permite construir
un modelo de movilidad mas equilibrado, eficiente y adaptado a las dinamicas reales del

territorio

1.4 Infraestructura urbana y sostenibilidad

La infraestructura urbana constituye el soporte fisico sobre el cual se desarrollan las dindmicas
de movilidad, interaccidon social y actividad econdmica en la ciudad. En los enfoques
contemporaneos de planificacién, esta infraestructura no se limita a su funcidn técnica, sino que
se concibe como un sistema integrado que contribuye a la habitabilidad, |a eficiencia y la calidad

del espacio publico (Arango y Lopez, 2021).

En este sentido, la sostenibilidad urbana se aborda desde la optimizacién del espacio, la
eficiencia en el uso de recursos y la mejora de las condiciones ambientales, aspectos
especialmente relevantes en ciudades intermedias como Ipiales, donde la transformacion del
espacio publico debe responder a dinamicas intensas de uso y a condiciones territoriales

especificas.

1.4.1 Infraestructura verde

La infraestructura verde, particularmente la arborizacién urbana, se posiciona como un
elemento fundamental en la configuracidn de espacios publicos de calidad. Su incorporacidn
permite mejorar las condiciones ambientales, generar sombra, estructurar el espacio y
favorecer la permanencia de los usuarios (Instituto de Investigacion de Recursos Bioldgicos

Alexander Von Humboldt, 2020)

En el contexto de Ipiales, donde las condiciones climaticas del entorno andino influyen en el uso

del espacio publico, la arborizacién cumple un papel clave en la mejora del confort urbano. Su
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implementacidn en corredores peatonales permite consolidar espacios mas habitables y

funcionales, reforzando su caracter como lugar de estancia y no Unicamente de transito.

1.4.2 Mobiliario urbano

El mobiliario urbano constituye un componente esencial en la organizacién del espacio publico,
al facilitar su uso y mejorar la experiencia del usuario. Elementos como bancas, luminarias,
sefializacion y dispositivos de apoyo permiten estructurar el espacio, delimitar areas de

circulacidn y permanencia, y favorecer la interaccién social (Universidad Europea, 2023).

En el centro de Ipiales, donde la intensidad de uso del espacio publico es elevada, la
incorporacién de mobiliario urbano permite ordenar las dindmicas existentes, mejorar la

funcionalidad del espacio y responder a las necesidades de los usuarios.

1.4.3 Eficiencia energética e iluminacién urbana

La iluminacién urbana cumple un papel fundamental en la seguridad, la funcionalidad y la
percepcion del espacio publico. La implementacidn de tecnologias eficientes, como sistemas de
iluminacién LED y soluciones complementarias de energia solar, permite optimizar el consumo

energético y mejorar la calidad del entorno urbano (Arquitectura Urbana, 2023).

En lpiales, donde la actividad urbana se extiende mas alld del horario diurno debido a su
dindmica comercial, la iluminacidn adecuada resulta clave para garantizar la seguridad y la

continuidad de las actividades en el espacio publico.

1.4.4 Pavimentacion y estructura del espacio urbano

El uso de pavimentos en adoquines de colores constituye una estrategia de disefio urbano que

permite estructurar el espacio publico, definir jerarquias y organizar los distintos usos (IngeCivil,

2025). Este tipo de pavimentacidn facilita la diferenciacién entre areas de circulacidn, zonas de

permanencia y espacios destinados a actividades comerciales.
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En el caso de Ipiales, la implementacién de adoquines de colores en el drea central contribuye a
mejorar la legibilidad del espacio urbano, reforzar su identidad y optimizar su funcionamiento,

especialmente en un entorno con alta intensidad de uso.

1.4.5 Relacién con la movilidad y el espacio publico

La infraestructura urbana y la sostenibilidad deben entenderse en estrecha relacién con la
movilidad activa y el disefio del espacio publico. La integracién de elementos como arborizacion,
mobiliario, iluminacidn y pavimentacién permite construir entornos urbanos mas accesibles,

eficientes y confortables (Padilla, 2024).

En Ipiales, la articulacién de estos elementos con estrategias como la peatonalizacion, la
ampliacion de andenes, la incorporacion de ciclorrutas y la organizacion del comercio permite
consolidar un modelo urbano mas equilibrado, donde el espacio publico se convierte en el eje

estructurante de la ciudad.

Sintesis: La infraestructura urbana, entendida desde una perspectiva sostenible, constituye un
componente fundamental en la transformacién del centro de Ipiales. La integracidon de
estrategias de disefio y elementos fisicos permite mejorar la calidad del espacio publico,

optimizar su funcionamiento y fortalecer su papel como soporte de la vida urbana.

1.5 Antecedentes y referentes proyectuales

La peatonalizacién de dreas centrales se ha consolidado como una estrategia ampliamente
implementada en ciudades intermedias y capitales regionales, orientada a la recuperacién del
espacio publico, la mejora de la calidad ambiental urbana y el fortalecimiento de la actividad
econdmica local (Gehl, 2010). Este tipo de intervenciones se fundamenta en la reorganizacion
de la jerarquia modal, priorizando la movilidad activa y reduciendo la presencia del vehiculo

particular en zonas de alta intensidad urbana.
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Diversas experiencias internacionales y nacionales han demostrado que la redistribucién del
espacio vial en favor del peatdén contribuye a mejorar la accesibilidad, reducir conflictos de
movilidad y dinamizar la economia urbana, al incrementar la permanencia de los usuarios en el
espacio publico (Gehl, 2010). En este sentido, el analisis de antecedentes permite identificar
criterios técnicos y estrategias aplicables al contexto del municipio de Ipiales, caracterizado por

una alta presion sobre su area central.

1.5.1 Antecedentes Internacionales

e Pontevedra, Espaia

Figura 2. Centro urbano de Pontevedra con predominio del peatén y restriccidn del trafico vehicular

como modelo

Pontevedra es uno de los referentes mas reconocidos a nivel internacional en materia de
peatonalizacidn integral. La estrategia se basé en la restriccion del trafico vehicular en el centro
urbano y laimplementacion de aparcamientos disuasorios en la periferia (Diario de Pontevedra,

2024).

e Barcelona — Supermanzanas

||

Figura 3. Modelo de supermanzanas en Barcelona, orientado a la redistribucién del espacio urbanoy la

priorizacién de la movilidad activa.
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El modelo de supermanzanas en Barcelona propone una reorganizacion de la red vial que
prioriza peatones y ciclistas, reduciendo el trafico de paso y recuperando espacio publico para

usos sociales (Habitaro, 2023).
Estos referentes internacionales demuestran que la reorganizacion de la movilidad y del espacio
publico permite mejorar la calidad urbana sin afectar la accesibilidad, lo cual resulta aplicable a

ciudades intermedias como lIpiales.

1.5.2 Antecedentes nacionales

e Bogotd — Carrera Séptima

Figura 4. Intervencion peatonal en la Carrera Séptima, Bogota, con ampliacién de andenes y

fortalecimiento de la actividad comercial en el espacio publico.

La intervencidon en la Carrera Séptima en Bogotd constituye un referente significativo de
recuperacion del espacio publico mediante la priorizacion de la movilidad peatonal. La
ampliacion de andenes, la incorporacién de mobiliario urbano y la regulacién de actividades
comerciales han permitido consolidar un corredor urbano dindmico y funcional (Alcaldia Mayor

de Bogota, 2024).

e Medellin — Paseo Junin

Figura 5. Paseo Junin en Medellin como eje peatonal consolidado, caracterizado por la organizacién del comercio y

la calidad del espacio publico.
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El Paseo Junin en Medellin representa un caso consolidado de transformacién peatonal en el
pais. La intervencion integré mejoras en pavimentos, mobiliario urbano y organizacién del
comercio, generando un espacio urbano atractivo y funcional (Empresa de Desarrollo Urbano —

EDU, 2024).

e Pasto — Centro histérico

Figura 6. Intervenciones peatonales en el centro histdrico de Pasto, orientadas a mejorar la accesibilidad

y la calidad del espacio urbano.

En la ciudad de Pasto, capital del Departamento de Narifio, diversas intervenciones han
priorizado la caminabilidad mediante la ampliacién de andenes y el control del trafico vehicular,

mejorando la calidad del espacio publico en su centro urbano (Garcia, 2023).

Estos antecedentes nacionales evidencian que la peatonalizacidn no implica la eliminacion del
vehiculo, sino su reorganizacién dentro de un sistema urbano equilibrado, lo cual resulta

pertinente para el contexto de Ipiales.

1.5.3 Antecedente local de peatonalizacion

En el contexto del municipio de Ipiales, se han desarrollado intervenciones puntuales orientadas

a mejorar la movilidad peatonal en algunos sectores del centro urbano. No obstante, estas

actuaciones han sido de cardcter aislado y no han respondido a una estrategia integral de

reorganizacion del espacio publico.
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La ausencia de una planificacidn estructurada ha limitado el alcance de estas intervenciones,
manteniendo problematicas asociadas a la congestion vehicular, la ocupacién del espacio

publico y la falta de jerarquizacion modal.

En este sentido, el analisis de antecedentes evidencia la necesidad de abordar el caso de Ipiales
desde una perspectiva integral, que articule la movilidad, el espacio publico y la actividad

econdmica en un modelo urbano coherente y sostenible.

Figura 7. Intervenciones peatonales en el centro de Ipiales

1.6 Contexto territorial y urbano de Ipiales

El municipio de Ipiales se localiza en el extremo sur del departamento de Narifio, en la regién
andina colombiana, a una altitud aproximada de 2.900 metros sobre el nivel del mar. Su posicion
geografica lo sitia como un punto estratégico dentro del corredor internacional que conecta
Colombia con la Republica del Ecuador, consoliddndolo como un nodo clave en la articulacion

territorial a escala regional y binacional (Mapcarta, s.f.).

1.6.1 Localizacién y condicién fronteriza

La proximidad con la ciudad ecuatoriana de Tulcén, conectada a través del Puente Internacional
de Rumichaca, configura un sistema urbano interdependiente donde los flujos de personas,
mercancias y servicios son constantes. Esta condicion fronteriza no solo define el rol econémico
del municipio, sino que también influye directamente en su estructura urbanay en la intensidad

de uso del espacio publico (COSIPLAN, 2018).
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Ipiales funciona, por tanto, como un punto de transicidon y permanencia, donde se combinan
dinamicas locales con flujos regionales e internacionales, generando una alta presién sobre su

area urbana, especialmente en el centro de la ciudad.
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Figura 8. mapa de localizacidn y condicidn fronteriza

1.6.2 Estructura urbana y organizacion del territorio

La estructura urbana de Ipiales responde a un modelo de crecimiento concentrado, en el que el
area central actia como nucleo articulador de las principales actividades econdmicas,
administrativas y sociales. Este sector concentra el comercio, los servicios, las instituciones y los
principales ejes de movilidad, configurandose como el corazén funcional del municipio

(Mapcarta, s.f.).

La trama urbana presenta una organizacidn relativamente compacta, con una red vial que
estructura la movilidad interna. Sin embargo, esta red no siempre responde a una jerarquizacion
clara de los modos de transporte, lo que genera una superposicion de funciones en el espacio
publico.

1.6.3 Condiciones topograficas y ambientales

El municipio de Ipiales se desarrolla en un entorno andino caracterizado por condiciones

topograficas variables y un clima frio, con presencia frecuente de lluvias. Estas condiciones
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influyen directamente en la forma en que se configura y utiliza el espacio publico, afectando

tanto la movilidad como la permanencia de los usuarios (Cuaspa, et al., 2024).

La topografia condiciona los recorridos urbanos, mientras que las condiciones climaticas inciden
en la necesidad de generar espacios confortables, accesibles y bien disefiados que permitan el

uso continuo del espacio publico (Cuaspa, et al., 2024).

1.6.4 Dinamica urbana y centralidad

El area central de Ipiales se configura como el principal punto de concentracion de flujos
urbanos, donde convergen peatones, transporte publico, vehiculos particulares y actividades
comerciales. Esta centralidad no solo responde a su ubicacidn estratégica dentro de la ciudad,
sino también a su papel como espacio de intercambio econdmico y social (Alcaldia Municipal de

Ipiales, 2000).

La alta intensidad de uso del centro urbano genera una dindmica compleja, donde multiples
actividades se desarrollan de manera simultanea en un espacio limitado. Esta condicion refuerza
la necesidad de comprender el centro no solo como un lugar fisico, sino como un sistema urbano

en constante interaccidn (Alcaldia Municipal de Ipiales, 2000).

1.6.5 Relacion con la movilidad urbana

La configuracidn territorial y urbana de Ipiales influye directamente en su sistema de movilidad.
La concentracién de actividades en el centro genera una alta demanda de desplazamientos,
particularmente de caracter peatonal, debido a la proximidad entre los diferentes puntos de

interés (Alcaldia Municipal de Ipiales, 2000).

Esta condicion representa una oportunidad para la implementacion de estrategias de movilidad
activa, al tratarse de un entorno urbano compacto que favorece los desplazamientos a pie y en
bicicleta. No obstante, la falta de una organizacidn clara del espacio y de una jerarquizacion

modal limita el aprovechamiento de estas condiciones.

36



Propuesta integral de intervencién urbana para la priorizacién de la . .
movilidad activa y la reorganizacién del espacio publico en el centro de Universidad
Ipiales - Narifio - Colombia Europea

Cesar Augusto Marin Teran

Sintesis: El contexto territorial y urbano de Ipiales evidencia la existencia de un sistema urbano
altamente dindmico, condicionado por su ubicacion fronteriza, su estructura compacta y su
intensa actividad comercial. Estas caracteristicas configuran un escenario complejo que requiere
estrategias de intervencién orientadas a mejorar la organizacidon del espacio, optimizar la

movilidad y fortalecer la calidad del entorno urbano.

1.6.6 Zona central de mayor conflicto

El drea central del municipio de Ipiales constituye el principal espacio de concentracién de
actividades urbanas, donde convergen funciones comerciales, administrativas, de servicios y de
movilidad. Esta condicion de centralidad, sumada a la dindmica fronteriza del municipio, genera
una alta intensidad de uso del espacio publico, configurando un entorno urbano complejo

(Alcaldia Municipal de Ipiales, 2024).

Figura 9. Concentracion de flujos y actividades

El centro urbano se caracteriza por la convergencia simultanea de peatones, transporte publico,
vehiculos particulares y actividades comerciales en un espacio fisico limitado. Esta superposicion
de dindmicas genera una presidén constante sobre la infraestructura urbana, especialmente en

ejes principales como la Carrera Sexta y la Carrera Séptima.
La intensidad de los flujos peatonales, derivada de la actividad comercial y del transito asociado

a lafrontera, convierte al peatdn en el principal usuario del espacio. Sin embargo, esta condicidn

no se refleja en la organizacion del entorno urbano (Alcaldia Municipal de Ipiales, 2024).
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Figura 10. Conflictos entre modos de movilidad

La coexistencia de distintos modos de transporte en un mismo espacio genera conflictos que
afectan la seguridad y la eficiencia de la movilidad. Los peatones se ven obligados a compartir el
espacio con vehiculos y transporte publico, lo que incrementa los riesgos y reduce la calidad del

desplazamiento (Alcaldia Municipal de Ipiales, 2024).

La falta de jerarquizacion vial y de delimitacién de espacios para cada modo de transporte

contribuye a esta problematica, generando un sistema de movilidad desorganizado.

e |s."k‘ "‘.

ok

Figura 11. Reduccidn y ocupacién del espacio peatonal

Uno de los principales conflictos del centro de Ipiales es la reduccion del espacio destinado al
peatdn. Los andenes presentan dimensiones insuficientes y, en muchos casos, se encuentran
ocupados por actividades comerciales informales, mobiliario improvisado o elementos que

interrumpen la circulacién.

Esta situacidn obliga a los peatones a desplazarse por la calzada vehicular, aumentando los

riesgos y evidenciando una inadecuada distribucion del espacio urbano.
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Figura 12. Estacionamiento y presidn vehicular

El estacionamiento en via constituye otro factor que contribuye a la saturacién del espacio
urbano. La ocupacion del espacio vial por vehiculos estacionados reduce la capacidad de las vias,

incrementa la congestion y limita la funcionalidad del sistema de movilidad.

En el contexto de Ipiales, esta situacion se ve agravada por la alta demanda de acceso al centro
urbano, donde la ausencia de estrategias de regulacidon del estacionamiento genera un uso

ineficiente del espacio.

1.6.7 Desarticulacion del espacio publico

La suma de estos factores da lugar a un espacio publico fragmentado, donde no existe una
organizacidn clara de los usos ni una jerarquizacidon de las funciones. La superposicidon de
actividades y la falta de planificacién generan un entorno urbano que dificulta la movilidad,

limita la accesibilidad y reduce la calidad del espacio.

En el centro de Ipiales, esta desarticulacion se manifiesta en la falta de continuidad de los

recorridos peatonales, la ausencia de espacios de permanencia y la coexistencia conflictiva entre

los distintos actores urbanos.

1.6.8 Potencialidades del contexto urbano de Ipiales

A pesar de las problematicas identificadas en el drea central del municipio de Ipiales, el contexto

urbano presenta condiciones favorables que constituyen una base sélida para la

implementacion de estrategias de transformacion.
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En primer lugar, la estructura compacta del centro urbano favorece la movilidad activa, al
concentrar actividades en distancias relativamente cortas. Diversos estudios han demostrado
qgue las ciudades compactas reducen la dependencia del vehiculo particular y facilitan los

desplazamientos a pie y en bicicleta (Newman & Kenworthy, 1999).

Asimismo, la alta densidad de flujos peatonales constituye un indicador del potencial del espacio
publico como eje estructurante de la vida urbana. Segun Gehl (2010), la presencia constante de
peatones es un elemento fundamental para la vitalidad urbana, ya que favorece la interacciéon
social y la actividad econdémica. La dindmica fronteriza y comercial de Ipiales refuerza estas
condiciones, generando un entorno urbano activo que puede ser potenciado mediante

estrategias de reorganizacion del espacio publico.

Finalmente, la configuracién actual del espacio urbano, aunque presenta deficiencias, ofrece un
alto potencial de transformaciéon mediante intervenciones de bajo costo relativo, como la
peatonalizacién, la ampliacion de andenes y la incorporacion de mobiliario urbano. Estas
estrategias han demostrado ser efectivas en la mejora de la calidad urbana en diferentes

contextos (ONU-HABITAT, 2013).

En sintesis, el centro de Ipiales no solo concentra problematicas, sino también oportunidades
claras de intervencion urbana viable y sostenible, con capacidad de generar impactos positivos

en movilidad, habitabilidad y cohesién social.

1.7 Planteamiento del problema

El andlisis del contexto territorial, urbano y funcional del municipio de Ipiales evidencia que su
area central se ha consolidado como el principal espacio de concentracion de actividades
econdmicas, sociales y de movilidad, influenciado directamente por su condicién de ciudad

fronteriza y por la intensidad de los flujos asociados al comercio y al transito binacional

Sin embargo, esta alta concentracién de dindmicas no ha sido acompafiada por una organizacion

adecuada del espacio urbano. La superposicién de usos, la ausencia de jerarquizacion de la
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movilidad y la ocupacidon desordenada del espacio publico han generado un entorno
caracterizado por conflictos funcionales que afectan directamente la calidad urbana (Alcaldia

Municipal de Ipiales, 2024).

En este escenario, el peatén que constituye el principal usuario del centro de Ipiales se ve
desplazado dentro de un sistema que no prioriza su movilidad. La reduccion del ancho atil de
los andenes, la ocupacidn del espacio por comercio informal y la presidn ejercida por el vehiculo
particular y el transporte publico generan condiciones de desplazamiento ineficientes e

inseguras.

Asimismo, la falta de infraestructura adecuada para la movilidad activa, como ciclorrutas y
sistemas de bicicleta publica, limita la diversificacién de los modos de transporte y refuerza la

dependencia del vehiculo, incrementando la congestidn y el uso ineficiente del espacio vial.

A esta problematica se suma la ausencia de estrategias de regulacidn del estacionamiento, lo
gue contribuye a la saturacién del espacio urbano y a la pérdida de capacidad funcional de las
vias. La ocupacion del espacio por vehiculos estacionados reduce las areas disponibles para la

circulacién y limita la posibilidad de reorganizar el sistema de movilidad.

Por otro lado, la relacion entre el espacio publico y la actividad comercial, particularmente el
comercio informal, se desarrolla en condiciones de desorganizacion, donde la falta de
integracidon adecuada genera conflictos de uso y afecta tanto la movilidad como la calidad del

entorno urbano (Pérez et al., 2021).

En conjunto, estas condiciones configuran un modelo urbano desequilibrado, en el que el
espacio publico no responde a las dindmicas reales de uso ni a las necesidades de los usuarios.
La falta de articulacién entre movilidad, espacio publico y actividad econdmica limita el
funcionamiento eficiente del centro urbano y reduce su potencial como espacio de interaccidon

y desarrollo.

En este contexto, surge la necesidad de plantear una intervencion integral que permita
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reorganizar el espacio publico del centro de Ipiales, priorizar la movilidad activa, integrar la
actividad comercial y optimizar el uso del espacio urbano, con el fin de mejorar la funcionalidad,

la accesibilidad y la calidad del entorno
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Capitulo 2. MARCO NORMATIVO

2.1 Normativa sobre movilidad urbana

La movilidad urbana en Colombia se regula principalmente a través de la Politica Nacional de
Movilidad Urbana y Regional (CONPES 3991, 2020), la cual establece la priorizacion de modos
sostenibles, dando prelacion al peatdn, la bicicleta y el transporte publico sobre el vehiculo

particular (Departamento Nacional de Planeacion [DNP], 2020).

Asimismo, la Ley 769 de 2002: Cédigo Nacional de Transito regula la circulacién y reconoce al

peatdn como actor prioritario dentro del sistema vial (Congreso de Colombia, 2002).

Aplicacion: Fundamenta la movilidad activa, la reduccion del trafico y la reorganizacién

del sistema de transporte en el centro de Ipiales.

2.2 Accesibilidad universal

La NTC 6047 de 2012 establece los criterios técnicos para garantizar la accesibilidad al medio
fisico en espacios publicos urbanisticos, incluyendo dimensiones minimas de andenes, rampasy

eliminacion de barreras (ICONTEC, 2012).

Aplicacion: Sustenta la ampliacion de andenes, el disefio accesible y la continuidad

peatonal.

2.3 Jerarquizacion vial

La jerarquizacion vial en Colombia se sustenta en la Politica Nacional de Movilidad Urbana y
Regional, la cual define una estructura de prioridad basada en modos de transporte sostenibles

(Departamento Nacional de Planeacién [DNP], 2020).
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Aplicacion: Permite establecer la peatonalizacién de la Carrera Sexta y la reorganizacién

de la red vial.

2.4 Regulacidn del estacionamiento

La Ley 769 de 2002 — Cddigo Nacional de Transito regula el uso del espacio vial, incluyendo el

estacionamiento en via publica (Congreso de Colombia, 2002).

Aplicacidn: Sustenta la regulacién del parqueo, la restriccion vehicular y la implementacién de

estacionamientos disuasorios.

2.5 Infraestructura urbana

e Alumbrado publico

El RETILAP — Reglamento Técnico de Iluminacidon y Alumbrado Publico establece los niveles de

iluminacion y eficiencia energética en el espacio urbano (Ministerio de Minas y Energia, 2010).

Aplicacion: Disefio de iluminacién urbana segura y eficiente.

e Soterramiento de redes

El RETIE — Reglamento Técnico de Instalaciones Eléctricas regula las condiciones de seguridad

en redes eléctricas (Ministerio de Minas y Energia, 2013).

Aplicacién: Soterramiento de redes y mejora de la calidad visual urbana.

e Espacio publico

La Ley 388 de 1997 define el espacio publico como elemento estructurante del territorio y lo
reconoce como componente esencial para la movilidad, la integracién social y la calidad urbana

(Congreso de Colombia, 1997).
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Aplicacidn: Base para la reorganizacién del espacio publico y la peatonalizacién.

e Andenes y estructura peatonal

La NTC 6047 de 2012 regula dimensiones, continuidad y accesibilidad de las aceras (ICONTEC,
2012).

Aplicacion: Ampliacion y redisefio de andenes.

e Arborizacion urbana

Las guias metodoldgicas de la Serie Espacio Publico, elaboradas por el Ministerio de Vivienda,
Ciudad y Territorio, establecen criterios para la incorporacidon de vegetacion y otros elementos

en el entorno urbano (Ministerio de Vivienda, 2005).

Aplicacion: Implementacidn de arborizacién como infraestructura verde.

e Mobiliario urbano

Las guias metodoldgicas de la Serie Espacio Publico, elaboradas por el Ministerio de Vivienda,
Ciudad y Territorio, establecen criterios para la ubicacion y el disefio del mobiliario urbano en el

entorno urbano (Ministerio de Vivienda, 2005).

Aplicacion: Organizacion del espacio publico y mejora de la permanencia.

e Pavimentacion y adoquines de colores

Las guias metodoldgicas de la Serie Espacio Publico, establecen criterios para la seleccidon de
materiales de pavimentacién y adoquines en espacios urbanos, priorizando accesibilidad y

sostenibilidad (Ministerio de Vivienda, 2005).

Aplicacién: Uso de adoquines para diferenciacién funcional y calidad urbana.
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Capitulo 3. Objetivos del proyecto
3.1 Objetivo general

Formular una propuesta integral de intervencidn urbana para el drea central del municipio de
Ipiales, orientada a la reorganizacién del espacio publico y del sistema de movilidad, mediante
la implementacion de estrategias de peatonalizacién, ampliaciéon y adecuacién de andenes,
integracién de la movilidad activa, regulacién del estacionamiento y organizacion de la actividad

comercial, con el fin de mejorar la accesibilidad, la funcionalidad urbanay la calidad del entorno.

3.2 Objetivos especificos

e Analizar las condiciones actuales de movilidad, espacio publico y actividad comercial en
el drea central del municipio de Ipiales, identificando los principales conflictos urbanos.

e Proponer la peatonalizaciéon de ejes estratégicos, particularmente la Carrera Sexta,
como elemento estructurante del sistema de movilidad activa.

e Diseflar la ampliacién y adecuacién de andenes, garantizando condiciones de
accesibilidad universal, continuidad peatonal y seguridad.

e Incorporar infraestructura para la movilidad activa, incluyendo ciclorrutas y un sistema
de bicicleta publica, que permita diversificar los modos de transporte.

e Plantear la reorganizacion del sistema de transporte urbano, articulandolo con la
movilidad peatonal y ciclista.

e Definir estrategias de regulacion del estacionamiento, mediante la implementacién de
aparcamientos disuasorios y la reduccién del estacionamiento en via en el area central.

e Integrar el comercio informal mediante la implementacién de mddulos organizados,
mejorando la funcionalidad del espacio publico sin afectar la dindmica econdmica.

e Incorporar elementos de disefio urbano como arborizacidon, mobiliario urbano y
pavimentacion en adoquines de colores, que contribuyan a la estructuracion y calidad

del espacio publico.
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e Proponer la mejora de la infraestructura urbana mediante la implementacién de
sistemas de iluminacién eficiente y el soterramiento de redes, contribuyendo a la

calidad del entorno urbano.

3.3 Beneficios del proyecto

La implementacién de la propuesta de intervencion urbana en el municipio de Ipiales genera

una serie de beneficios en diferentes dimensiones:

Beneficios en movilidad

o Mejora de la circulacion peatonal mediante la ampliacién de andenes
o Reduccién de conflictos entre peatones y vehiculos
o Diversificacidon de los modos de transporte mediante la bicicleta

o Disminucién de la congestidn vehicular

e Beneficios urbanos

o Recuperacién del espacio publico como elemento estructurante
o Mejora en la organizacidn del espacio urbano

o Incremento en la calidad del entorno y la legibilidad urbana

e Beneficios sociales

o Generacidn de espacios mas accesibles e inclusivos
o Mejoraen la seguridad urbana

o Fortalecimiento de la interaccion social

e Beneficios econdmicos

o Fortalecimiento de la actividad comercial
o Organizacion del comercio informal

o Incremento en la atractividad del centro urbano
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e Beneficios ambientales

o Reduccién de emisiones contaminantes
o Incorporacion de infraestructura verde (arborizacién)

o Mejora del confort urbano

e Sintesis: Los objetivos planteados consolidan una visién integral de transformacién
urbana para el municipio de Ipiales, en la que la movilidad activa, la reorganizacion del
espacio publico y la integraciéon de la actividad econdmica se articulan como elementos

clave para la construccion de un modelo urbano mas eficiente, accesible y sostenible.

48



Propuesta integral de intervencién urbana para la priorizacién de la . .
movilidad activa y la reorganizacién del espacio publico en el centro de Universidad
Ipiales - Narifio - Colombia Europea

Cesar Augusto Marin Teran

Capitulo 4. METODOLOGIA Y DESARROLLO

4.1 Planificacion del proyecto

El desarrollo del presente trabajo se estructura a partir de una secuencia metodoldgica
organizada en fases, orientadas a garantizar la coherencia entre el analisis del contexto, la
identificacion de problematicas y la formulacion de la propuesta de intervencién urbana en el

municipio de Ipiales.

En una primera fase se realizd la recopilacién de informacién territorial y urbana, incluyendo
bases cartograficas, normativa vigente y documentos técnicos relacionados con el espacio

publico y la movilidad urbana.

Posteriormente, se desarrollé un proceso de analisis del area central del municipio, enfocado en
la identificacidon de dindmicas de movilidad, uso del espacio publico y actividad comercial. Este
analisis permitié reconocer los principales conflictos urbanos y establecer las bases para la

intervencion.

En una tercera fase se formulé la propuesta urbana, integrando estrategias de peatonalizacion,
ampliacidon de andenes, movilidad activa, regulaciéon del estacionamiento, organizacion del

comercio e incorporacion de elementos de disefio urbano.

Finalmente, se desarrolld la representacién gréfica y modelacion del proyecto, permitiendo

visualizar la propuesta y evaluar su impacto en el entorno urbano.

4.2 Metodologia de analisis

El enfoque metodoldgico adoptado combina herramientas de andlisis urbano, territorial y

técnico, permitiendo abordar el estudio del municipio de Ipiales desde una perspectiva integral.
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e Andlisis urbano

Se realizé un andlisis de la estructura urbana del drea central, identificando la organizacion del
tejido urbano, la localizacién de actividades y la configuracidn del espacio publico. Este andlisis
permitié reconocer el papel del centro como nucleo de concentracion de dinamicas comerciales

y de movilidad, asi como la relacién entre sus componentes fisicos y funcionales.

e Andlisis de movilidad

Se evaluaron las condiciones actuales de movilidad en el area de estudio, identificando los
principales flujos peatonales, vehiculares y de transporte publico. Asimismo, se analizaron los
conflictos entre modos de transporte, la ocupacion del espacio publico y la distribucién del

espacio vial, con el fin de establecer criterios para la reorganizacion del sistema de movilidad.

e Andlisis bioclimatico

Se consideraron variables como la orientacién solar, las condiciones climaticas y la topografia
del municipio de Ipiales, con el fin de entender su influencia en el uso del espacio publico y en
la configuracion de la propuesta urbana. Este analisis permitié incorporar criterios de disefio
relacionados con el confort urbano, especialmente a través de la arborizacion y la organizacion

del espacio.

4.3 Enfoque metodolagico urbanistico sostenible

El desarrollo del proyecto se fundamenta en el enfoque metodolégico URB-MOVSOST, el cual
corresponde a los conceptos y lineamientos tedricos proporcionados en el marco del Master

Universitario, a partir de los documentos académicos suministrados durante la formacion.
Este enfoque integra principios de movilidad urbana sostenible, disefio del espacio publico y

organizacion territorial, orientados a la construcciéon de ciudades mas accesibles, eficientes y

centradas en las personas.
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En el contexto del presente trabajo, el enfoque URB-MOVSOST se materializa en la articulacion
de estrategias como la peatonalizacion de ejes estructurantes, la ampliacion de andenes, la
implementacion de infraestructura para la movilidad activa, la regulacién del estacionamiento

mediante aparcamientos disuasorios y la integracién del comercio en el espacio publico.

Asimismo, este enfoque permite estructurar la propuesta desde una vision integral, en la que la
movilidad, el espacio publico y la actividad econédmica se conciben como elementos

interdependientes dentro del sistema urbano del municipio de Ipiales.

4.4 Herramientas empleadas

Para el desarrollo del presente trabajo se utilizaron diferentes herramientas técnicas y digitales
que permitieron el analisis, la representacién y la modelacion del proyecto. En el desarrollo de
planos y analisis técnico se emplearon los programas AutoCAD 2010 y AutoCAD 2014, utilizados

para la elaboracion de planimetria urbana y representacion grafica del proyecto.

El analisis territorial y espacial se realizé mediante el uso de QGIS 3.4, herramienta que permitié
el manejo de informacion geografica, la elaboracién de mapas y el analisis de variables urbanas.
Para la modelacién tridimensional y visualizacién del proyecto se utilizé SketchUp 2021,
complementado con herramientas de inteligencia artificial para la generaciéon de renders,

permitiendo representar de manera realista la propuesta urbana (CORPONARINO, 2024).

La base de andlisis urbano se fundamentd en informacidn cartografica proporcionada por la
Secretaria de Infraestructura del municipio de Ipiales, asi como en datos geograficos procesados

mediante sistemas GIS.

4.5 Recursos requeridos

El desarrollo del presente proyecto requirid la utilizacidon de recursos técnicos, tecnoldgicos y de
informacidn que permitieron llevar a cabo el analisis, la modelacion y la representacion de la

propuesta urbana en el municipio de Ipiales.

51



Propuesta integral de intervencién urbana para la priorizacién de la . .
movilidad activa y la reorganizacién del espacio publico en el centro de Universidad
Ipiales - Narifio - Colombia Europea

Cesar Augusto Marin Teran

e Recursos tecnoldgicos

Para el desarrollo del trabajo se emplearon dos equipos de cémputo con caracteristicas
complementarias, los cuales permitieron ejecutar tareas de dibujo técnico, analisis geoespacial

y modelacidn tridimensional.
4.5.1 Equipo1l
o Procesador: AMD Ryzen 3 3250U con Radeon Graphics (2.60 GHz)
o Memoria RAM: 8,00 GB (5,92 GB utilizable)
o Tarjeta grafica: AMD Radeon Vega 3 Graphics (2 GB)
o Almacenamiento: 477 GB SSD KIOXIA

o Sistema operativo: 64 bits

Este equipo fue utilizado principalmente para el manejo de herramientas GIS (QGIS),

procesamiento de informacion territorial y desarrollo de analisis urbano.
4.5.2 Equipo 2

o Procesador: Intel Core i7 CPU 950 @ 3.07 GHz

o Memoria RAM: 4,00 GB

o Sistema operativo: Windows 10 Enterprise (64 bits)

Este equipo fue utilizado como soporte complementario en tareas de dibujo técnico en AutoCAD

y en procesos de modelacioén ligera.

e Software utilizado

El desarrollo del proyecto se apoyé en herramientas digitales especializadas, entre las que se

destacan:
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o AutoCAD 2010y 2014: elaboracién de planos y representacién técnica

o QGIS 3.4: andlisis territorial, georreferenciacion y elaboracién de cartografia

o SketchUp 2021: modelacién tridimensional del proyecto urbano

o Herramientas de inteligencia artificial: generacién de renders y visualizacién del

proyecto

e Recursos de informacion

El andlisis del proyecto se fundamentd en:

o Base cartografica proporcionada por la Secretaria de Infraestructura del municipio de
Ipiales
o Informacidn geoespacial procesada mediante sistemas GIS

o Normativa urbana y documentos técnicos relacionados con movilidad y espacio publico

4.6 Presupuesto

El presupuesto del proyecto se plantea como una estimacidon estructurada de los costos
asociados a la intervencion urbana propuesta en el drea central del municipio de Ipiales. Dado
que el presente trabajo corresponde a una formulacién a nivel de disefio urbano, se establece
una base metodoldgica que permite organizar los costos por componentes de obra, facilitando

su posterior cuantificacién y desarrollo en fases de ejecucion.

La estructura del presupuesto se organiza en capitulos, en coherencia con los elementos que
conforman la propuesta de intervencidn, incluyendo espacio publico, movilidad, infraestructura
y mobiliario urbano. Para mayor claridad y sintesis, el presupuesto se presenta en formato de
tabla, con capitulos, actividades principales y costos estimados.

e Estructura general del presupuesto

A continuacidn, se presenta la base de organizacién del presupuesto por capitulos de obra:
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Capitulo Actividades principales Cantidad Valor unitario Subtotal Observaciones
Levantamiento topografico 7.000 1.200 8.400.000
. Sefializacion temporal, 1.200 15.000 18.000.000 - .
1. Preliminares - - - — Actividades iniciales
Cerramiento del drea de intervencion 1.200 6.000 7.200.000
localizacion y replanteo 7.000 3.000 21.000.000
Demolicion de andenes existentes 7.000 13.000 91.000.000
2. Demoliciones y Retiro de pavimentos 7.000 18.000 126.000.000 " .
A - Preparacion del area
adecuaciones Desmonte de elementos existentes 250 80.000 20.000.000
Limpieza y adecuacion del terreno 7.000 1.500 10.500.000
Excavaciones 14.000 60.000 840.000.000
3. Movimiento de tierras [Rellenos 470.000 20.000 9.400.000.000| Nivelacién del terreno
Compactacion 7.000 3.000 21.000.000
Instalacion de adoquines de colores 7.000 70.000 490.000.000
4. Pavimentacién urbana [Base y subbase granular 7.000 15.000 105.000.000| Superficies de rodadura
Nivelacién de superficies 7.000 1.500 10.500.000
Ampliacidn de andenes 6.000 100.000 600.000.000
5. Andenes y espacio Construccion de bordillos 1.200 120.000 144.000.000 - .
— " Movilidad activa
peatonal Superficies accesibles 15.000 13.000 195.000.000
Rampas 1.800 90.000 162.000.000
Construccidn de ciclorrutas 3.000 120.000 360.000.000
6. Infraestructura ciclista |Sefializacion horizontal y vertical 7.000 50.000 350.000.000| Movilidad sostenible
Delimitacién de carriles 7.000 25.000 175.000.000
Bancas 150 1.000.000 150.000.000
7. Mobiliario urbano PaE)el.eras” 150 300.000 45.000.000 Equipamiento urbano
Sefializacién 350 35.000 12.250.000
Elementos de descanso 100 250.000 25.000.000
Plantacién de arboles 50 150.000 7.500.000
8. Arborizacién urbana  |Preparacion de alcorques 150 84.000 12.600.000 Vegetacion
Proteccion vegetal 50 100.000 5.000.000
Construccién de casetas modulares 150 200.000 30.000.000
9. Mdédulos comerciales |Instalaciones basicas 150 150.000 22.500.000 Comercio local
Iluminacién integrada 150 100.000 15.000.000
Instalacién de luminarias LED 150 1.200.000 180.000.000
10. Alumbrado publico  [Postes y redes 150 700.000 105.000.000 lluminacién
Sistemas de control 30 300.000 9.000.000
. Canalizacién subterranea 600 180.000 108.000.000
11. Soterramiento de —
redes Reubicacién de cableado 600 70.000 42.000.000 Infraestructura
Adecuacidn de infraestructura 600 345.000 207.000.000
Sefializacion vial 3.500 10.000 35.000.000
12. Sefializacidn y control |Elementos de control de trafico 350 15.000 5.250.000 Seguridad vial
Delimitacion de dreas peatonales 600 13.000 7.800.000
Total 14.178.500.000!

Figura 13. Presupuesto.

4.7 Consideraciones del presupuesto

El presupuesto real deberd desarrollarse en una fase posterior mediante la cuantificacion

detallada de areas, volimenes y unidades de obra, asi como la aplicacién de precios unitarios

actualizados segun el contexto local del municipio de Ipiales.

No obstante, en el presente trabajo se incluye una estimacion preliminar de costos, elaborada

con base en valores de referencia y supuestos técnicos, que permite dimensionar

econdmicamente la propuesta urbana. Esta estimacion es indicativa y servird como insumo

inicial para la planificacién financiera, sujeta a ajustes en fases posteriores. Asimismo, se debera
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considerar la posibilidad de ejecucidn por fases, priorizando los ejes de mayor impacto urbano,

como la Carrera Sexta y los tramos iniciales de la Carrera Séptima.

4.8 Viabilidad

La viabilidad del proyecto de intervencidn urbana en el municipio de Ipiales se fundamenta en
el analisis de su factibilidad técnica, econdmica, social e institucional, considerando las

condiciones reales del territorio y las dindmicas propias del area central.

4.8.1 Viabilidad técnica

Figura 14. Viabilidad

Desde el punto de vista técnico, la propuesta es viable debido a que se basa en soluciones
constructivas ampliamente utilizadas y comprobadas en el ambito urbano. La implementacion
de pavimentos en adoquines, la construccién de andenes, la instalacion de mobiliario urbano, la
arborizacion y la infraestructura ciclista corresponden a técnicas estandarizadas que no

requieren tecnologias complejas.

Asimismo, la peatonalizacion de vias urbanas y la reorganizacidn del sistema vial son estrategias

aplicadas en multiples ciudades, lo que respalda su implementacién en el contexto de Ipiales.
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4.8.2 Viabilidad econémica

El proyecto plantea una intervencién progresiva que permite su desarrollo por fases, priorizando
los ejes de mayor impacto urbano, como la Carrera Sexta y tramos estratégicos de la Carrera

Séptima.

Esta estrategia reduce la necesidad de inversién inicial y facilita la gestion de recursos,
permitiendo su ejecucidn mediante presupuestos municipales, cofinanciacidon o programas de

desarrollo urbano.

Ademas, las soluciones propuestas como adoquines, mobiliario urbano y arborizacidn presentan
costos relativamente controlados en comparacién con intervenciones de mayor complejidad, lo

que incrementa la factibilidad econémica del proyecto.

4.8.3 Viabilidad social

La propuesta presenta un alto grado de viabilidad social, al responder directamente a las
necesidades de los principales usuarios del espacio urbano: los peatones y los actores

economicos del centro.

La integracidon del comercio informal mediante mddulos organizados permite mejorar las
condiciones de trabajo sin eliminar la actividad econdémica, lo cual favorece la aceptacion del
proyecto por parte de la comunidad. Asimismo, la mejora del espacio publico, la seguridad y la
accesibilidad contribuyen a la apropiacién social del proyecto, fortaleciendo su sostenibilidad a

largo plazo.

4.8.4 Viabilidad urbana y funcional

Desde una perspectiva urbana, el proyecto es viable debido a que se adapta a las caracteristicas

del municipio de Ipiales, particularmente a su estructura compacta y a la alta concentracidn de

actividades en el area central.
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La implementacion de estrategias como la peatonalizacion, la movilidad activa y la regulacién
del estacionamiento permite optimizar el uso del espacio urbano existente, sin requerir grandes

expansiones o transformaciones estructurales.

4.8.5 Viabilidad institucional y normativa

El proyecto se encuentra alineado con la normativa colombiana en materia de movilidad,
espacio publico y ordenamiento territorial, lo que facilita su implementacién desde el punto de
vista institucional. Las estrategias propuestas como la priorizacién del peatdn, la ampliacion de
andenes, la incorporacidn de ciclorrutas y la regulacion del estacionamiento se encuentran
respaldadas por lineamientos nacionales, lo que permite su incorporacién en instrumentos de

planificacién urbana.

4.8.6 Aplicacién al contexto de Ipiales

En el municipio de Ipiales, la viabilidad del proyecto se ve reforzada por la necesidad evidente
de reorganizar el espacio publico en su drea central. La alta intensidad de uso, la concentracidn
de actividades y la importancia del comercio generan un escenario propicio para la
implementacién de una intervencién urbana integral. La propuesta no introduce elementos
ajenos al contexto, sino que reorganiza y optimiza las dindmicas existentes, lo que incrementa

su posibilidad de ejecucién y sostenibilidad.

Sintesis: La viabilidad del proyecto se sustenta en la coherencia entre sus estrategias, su
adaptacion al contexto local y su respaldo técnico y normativo. En conjunto, estos factores
permiten afirmar que la propuesta es ejecutable, sostenible y pertinente para el municipio de

Ipiales.

4.9 Resultados esperados

La formulacion de la propuesta de intervencion urbana para el area central del municipio de

Ipiales permite establecer una serie de resultados orientados a la mejora de la movilidad, la
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organizacién del espacio publico y la optimizacidn de las dinamicas urbanas existentes. Estos
resultados se derivan de la aplicacion de estrategias integradas que articulan la peatonalizacion,

la movilidad activa, la reorganizacidn del comercio y el redisefio del espacio urbano.

4.9.1 Resultados en la movilidad urbana

Figura 15. Movilidad urbana

La implementacidon de la peatonalizacidon en la Carrera Sexta, junto con la incorporacion de
infraestructura ciclista y la reorganizacidn del transporte, permite una transformacion
significativa del sistema de movilidad en el centro de Ipiales. Se logra una reduccién de los
conflictos entre peatones y vehiculos, una mejora en la continuidad de los recorridos peatonales
y una diversificaciéon de los modos de transporte mediante la incorporacién de la bicicleta.
Asimismo, la regulacidn del estacionamiento y la implementacién de aparcamientos disuasorios
contribuyen a disminuir la presidn vehicular en el area central, optimizando el uso del espacio

urbano.

4.9.2 Resultados en el espacio publico

Figura 16. Espacio publico
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El redisefio del espacio publico, a través de la ampliacién de andenes, la incorporacién de
pavimentos en adoquines de colores, la arborizacién y el mobiliario urbano, permite mejorar la
calidad del entorno urbano y su funcionalidad. El espacio publico deja de ser un lugar de transito
conflictivo para convertirse en un entorno organizado, accesible y adecuado para la

permanencia y la interaccion social.

4.9.3 Resultados en la actividad comercial

Figura 17. Actividad comercial

La integracion del comercio mediante médulos organizados permite mejorar la estructura del
espacio urbano sin afectar la dindmica econdmica del centro de Ipiales. Se logra una reduccion
de la ocupacion desordenada del espacio publico, facilitando la circulacién peatonal y generando

condiciones mas adecuadas para el desarrollo de la actividad comercial.

4.9.4 Resultados en la calidad urbana

Figura 18. Calidad urbana

La intervencidn propuesta permite mejorar la percepcién y calidad del entorno urbano,
generando espacios mas seguros, accesibles y atractivos. a incorporacién de iluminacién
eficiente, la eliminacidn de elementos visuales contaminantes como el cableado aéreo y la

organizacidn del espacio contribuyen a la construccidn de un entorno urbano de mayor calidad.
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4.9.5 Resultados en la estructura urbana

Desde una perspectiva estructural, el proyecto permite reorganizar el centro de Ipiales a partir
de un eje principal de movilidad activa, articulando los distintos componentes urbanos en un
sistema coherente. La peatonalizacidon de la Carrera Sexta se consolida como el elemento
estructurante del proyecto, complementado por intervenciones en ejes secundarios como la

Carrera Séptima, permitiendo una expansion progresiva del modelo urbano propuesto.

4.9.6 Resultados integrales

En conjunto, los resultados del proyecto evidencian una transformacién integral del espacio
urbano, en la que la movilidad, el espacio publico y la actividad econémica se articulan de
manera eficiente. La propuesta permite avanzar hacia un modelo de ciudad mas accesible,
sostenible y centrado en las personas, en coherencia con las dindmicas propias del municipio de

Ipiales
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Capitulo 5. DIAGNOSTICO URBANO

5.1 Delimitacion del area de estudio

NOMBRE [AREA

POLIGONO | 263,956692

Figura 19. Area de estudio

El drea de estudio corresponde al sector central del municipio de Ipiales, identificado como el
espacio de mayor concentracién de flujos peatonales y vehiculares, debido a la alta diversidad
de usos que en él se desarrollan. En este sector convergen actividades comerciales,
administrativas, de servicios y de transporte, lo que genera una intensa dindmica urbana y una

elevada demanda de movilidad.

Esta condiciéon de centralidad funcional provoca que una gran parte de los desplazamientos
urbanos se concentren en esta zona, consoliddndola como el principal nodo de interaccion del
municipio. La coexistencia de multiples actividades en un espacio relativamente compacto

intensifica el uso del espacio publico y evidencia la necesidad de su reorganizacion.
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La delimitaciéon del area de estudio se establece a partir de los siguientes limites urbanos:

e Al norte: Carrera 5
e Alsur:cra8
e Al oriente: Calle 6

e Al occidente: Calle 16
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Figura 20. Delimitacion del drea

Esta delimitacién configura un poligono estratégico dentro del tejido urbano, en el cual la

Carrera Sexta se posiciona como eje central de la intervencion, tanto por su localizacién como

por su relevancia dentro del sistema de movilidad y actividad comercial.

La ubicacién de la Carrera Sexta en el centro de esta area refuerza su importancia como

elemento estructurante del estudio, al concentrar una parte significativa de los flujos peatonales

y de la actividad econdémica. Esta condicion justifica su seleccion como eje principal de

intervencién dentro de la propuesta urbana.

En este sentido, el drea delimitada no solo representa el sector con mayores problematicas
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urbanas, sino también el espacio con mayor potencial de transformacion, al constituir el nicleo

funcional y dinamico del municipio de Ipiales.

5.2 Diagnéstico de movilidad

5.2.1 Dinamica general de movilidad

Figura 21. Dindmica de movilidad
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El sistema de movilidad en el drea central del municipio de Ipiales se caracteriza por una alta
concentracién de flujos en un espacio urbano limitado, producto de la diversidad de usos y la
intensidad de las actividades que se desarrollan en este sector. La coexistencia simultanea de
peatones, transporte publico, vehiculos particulares y actividades comerciales genera una
dinamica compleja, en la que el espacio urbano se encuentra sometido a una presidén constante.
Esta condicion se ve reforzada por la delimitacién del area de estudio, que concentra gran parte

de los desplazamientos urbanos dentro de un perimetro reducido.

Desde una perspectiva critica, esta situacion evidencia la ausencia de una jerarquizacion clara
de la movilidad, lo que se traduce en conflictos entre los distintos modos de transporte. Sin
embargo, también pone de manifiesto la relevancia del drea como nodo estructurante de la

ciudad, lo que refuerza su potencial como espacio de intervencion.

5.2.2 Movilidad peatonal
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Figura 22. Movilidad peatonal

El peatdn constituye el principal actor dentro del sistema de movilidad en el centro de Ipiales,
evidenciado por la alta densidad de flujos peatonales que se registran a lo largo del dia. No
obstante, la infraestructura existente no responde a esta condicidon, ya que los andenes
presentan dimensiones insuficientes y, en muchos casos, se encuentran ocupados por

actividades comerciales, lo que obliga a los peatones a desplazarse por la calzada vehicular.

A pesar de estas limitaciones, la elevada presencia de peatones constituye uno de los principales
potenciales del area. Segun Gehl (2010), la densidad peatonal es un indicador de vitalidad
urbana y una condicion favorable para la implementacion de estrategias de movilidad activa. En
este sentido, el centro de Ipiales presenta condiciones dptimas para la consolidacion de un

modelo urbano centrado en el peatdn.
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5.2.3 Movilidad vehicular

Barrio—Iq_Laguna
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Figura 23. Movilidad vehicular

El area central del municipio de Ipiales presenta saturacidn vehicular debido a la concentracion

de comercio, servicios y actividades administrativas, lo que genera alta demanda de acceso en

una red vial limitada.

Se identifican altos volimenes de vehiculos particulares en corredores principales como la
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Carrera Sexta y la Carrera Séptima, produciendo congestién, baja velocidad de circulacién y
demoras en horas de mayor actividad. Asimismo, existe desorden en el estacionamiento, con
ocupacion de calzada, parqueo en zonas no autorizadas y maniobras que reducen la capacidad

vial y generan conflictos con peatones y demas vehiculos.

Esta situacion afecta la funcionalidad del centro urbano, incrementa la contaminacion y reduce
la calidad del espacio publico en un sector donde predomina la movilidad peatonal. En
consecuencia, se evidencia la necesidad de implementar medidas de regulacién del parqueo,
control del trafico, redistribucién vehicular y estacionamientos disuasorios, priorizando una

movilidad mds eficiente y sostenible en el centro de Ipiales.

5.2.4 Diagndstico del espacio publico

Figura 24. Diagndstico del espacio publico

El espacio publico del area central de Ipiales presenta altos niveles de ocupacién y
desorganizacién debido a la concentracion de actividades comerciales y peatonales en un
espacio limitado.

Se evidencia presencia de vendedores ambulantes que ocupan andenes y zonas de circulacidn,
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reduciendo el ancho util peatonal y generando conflictos de movilidad. Esta situacion dificulta
el transito seguro, especialmente en sectores de mayor afluencia. Asimismo, se identifica déficit
de mobiliario urbano, con escasez de bancas, papeleras, sefializaciéon y elementos de

permanencia, lo que limita la funcionalidad y comodidad del espacio publico.

También se observan andenes deteriorados, falta de arborizacidén y baja calidad paisajistica,
factores que disminuyen el confort urbano y la percepcidn del entorno. En consecuencia, el
diagnéstico evidencia la necesidad de reorganizar el uso del espacio publico, integrar la actividad
comercial de manera ordenada e incorporar mobiliario, arborizacidon y mejoras peatonales que

fortalezcan la accesibilidad y la calidad urbana del centro de Ipiales.

5.2.5 Diagndstico del estacionamiento

Figura 25. Diagndstico del estacionamiento

El estacionamiento en via constituye uno de los principales factores de saturacién del espacio
urbano. La ocupacién del espacio por vehiculos estacionados reduce la capacidad vial y limita la
movilidad peatonal. La ausencia de regulacion efectiva agrava esta situacién, generando un uso

ineficiente del espacio publico.
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5.2.6 Diagndstico ambiental
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Figura 26. Diagnostico ambiental

El drea de estudio presenta limitada presencia de arborizacién y baja incorporacion de
infraestructura verde, predominando superficies duras como pavimento y concreto. Esta
condicién reduce el confort ambiental del espacio publico, disminuye las zonas de sombra y
limita la calidad paisajistica del entorno urbano, especialmente en corredores con alta

circulacién peatonal.
Asimismo, la escasa cobertura vegetal reduce el aporte ecosistémico asociado a captura de

contaminantes, regulacién térmica y mejora de la percepcidn urbana. Aunque las condiciones

climaticas de Ipiales son templadas, la ausencia de arborizacidn afecta la permanencia peatonal
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y la calidad del recorrido en sectores centrales de alta actividad.
En consecuencia, el diagndstico evidencia la necesidad de incorporar arborizacidn estratégica,
jardineria urbana y criterios ambientales dentro del rediseino del espacio publico, fortaleciendo

la sostenibilidad y habitabilidad del centro de Ipiales.

5.2.7 Analisis bioclimatico
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Figura 27. Analisis bioclimatico

El municipio de Ipiales se localiza aproximadamente a 2.900 metros sobre el nivel del mar,
condicidon geogréfica que influye directamente en el comportamiento climatico y en la
habitabilidad del espacio publico urbano. Debido a esta altitud, la radiacion solar presenta alta
incidencia, especialmente en horas cercanas al mediodia, cuando la posicidn cenital del sol
incrementa la exposicion directa sobre calles, andenes y zonas de permanencia. En sectores
centrales con escasa arborizacidn, esta condicion reduce el confort térmico peatonal y limita la

permanencia en el espacio publico.
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De igual manera, la altitud favorece la presencia de vientos frios y corrientes constantes,
particularmente en corredores urbanos abiertos, generando sensacidon térmica baja en

determinados momentos del dia.

La combinacién entre alta radiacion solar y vientos frios evidencia la necesidad de soluciones
bioclimaticas que regulen el microclima urbano. En este contexto, la incorporacidon de
arborizacion estratégica, barreras vegetales, mobiliario de resguardo y zonas verdes resulta

fundamental para mejorar el confort ambiental del centro de Ipiales.
En consecuencia, el andlisis bioclimatico confirma que el redisefio del espacio publico debe
integrar criterios ambientales orientados a proporcionar sombra, proteccion frente al viento y

mayor calidad espacial para el peatén

5.2.8 Diagnéstico de infraestructura urbana
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Figura 28. Diagnostico de infraestructura urbana
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5.2.9 Cableado aéreo
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Figura 29. Cableado aéreo

El drea central del municipio de Ipiales presenta una infraestructura urbana antigua,
especialmente en las redes aéreas de energia y telecomunicaciones, resultado de ampliaciones

sucesivas sin una renovacion integral. La presencia de postes saturados, cableado expuesto y
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conexiones deterioradas genera impacto visual negativo y riesgos para la seguridad publica. En
algunos sectores se han registrado cortocircuitos y quema de cables, evidenciando el desgaste

del sistemay la necesidad de intervencidn.

Ademas, esta condicidn limita la modernizacién del espacio publico, dificulta la instalaciéon
ordenada de mobiliario urbano y reduce la eficiencia del alumbrado existente. En consecuencia,
se identifica la necesidad de renovar la infraestructura mediante el soterramiento de redes, la
reorganizaciéon técnica de instalaciones y la modernizacion del sistema eléctrico y de

iluminacion, como parte de la transformacion integral del centro de Ipiales.

5.2.10 lluminacion urbana

(O LUMINARIAS BOMBILLO DE SODIO (AMARILLA)
@ LUMINARIAS BOMBILLO LED

Figura 30. lluminacién urbana

El drea central del municipio de Ipiales presenta en varios sectores sistemas de alumbrado
publico tradicionales basados en luminarias de vapor de sodio de alta presién, comUnmente

identificadas por su luz amarilla. Aunque este tipo de tecnologia fue ampliamente utilizada por
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su bajo costo operativo, actualmente presenta limitaciones frente a sistemas mas eficientes.

La iluminacidon amarilla ofrece menor reproduccidon cromdtica y menor percepcién visual,
reduciendo la claridad del entorno durante la noche. Esto afecta la visibilidad peatonal y
vehicular, disminuye la calidad del espacio publico y puede incrementar la sensacion de

inseguridad en zonas de alta circulacién.

Adicionalmente, estas luminarias presentan mayor consumo energético y menor eficiencia
ambiental frente a tecnologias LED de ultima generacion. En consecuencia, se identifica la
necesidad de modernizar el alumbrado urbano mediante sistemas LED eficientes, con mejor
cobertura luminica, mayor seguridad urbana y menor impacto ambiental, como parte del

proceso de renovacion integral del centro de Ipiales.
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Figura 31. Luminarias

5.2.11 Diagnéstico socioeconémico
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Figura 32. Diagnostico socioeconémico.
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El area central del municipio de lpiales concentra una parte significativa de la actividad
econdmica local, debido a su localizacidn estratégica y a su relacion fronteriza con Ecuador. Esta
condicién ha consolidado el centro como principal nodo comercial, de servicios y de

intercambio, con alta afluencia diaria de residentes, visitantes y poblacion flotante.

La dinamica econdmica del sector se caracteriza por la coexistencia de comercio formal e
informal, generando una oferta diversa que fortalece la economia urbana y el empleo local. Sin
embargo, la alta concentracidon de actividades también produce presion sobre el espacio
publico, saturacion peatonal y conflictos funcionales en horas de mayor demanda. Desde el
punto de vista social, el centro urbano constituye un espacio de encuentro ciudadano y acceso

a bienes y servicios, lo que refuerza su importancia dentro de la estructura urbana de Ipiales.

En consecuencia, el diagndstico evidencia que cualquier intervencion en el area central debe
equilibrar la mejora de la movilidad y del espacio publico con la proteccion de la actividad
econdmica existente, promoviendo soluciones inclusivas que fortalezcan la competitividad y la

calidad urbana del sector.

Ml
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Capitulo 6. PROPUESTA URBANA INTEGRAL

6.1 Objetivo general de la intervencidn

El presente proyecto tiene como objetivo formular una propuesta integral de renovacidn urbana
para el drea central del municipio de Ipiales, orientada a reorganizar el sistema de movilidad,
recuperar el espacio publico y fortalecer la competitividad urbana mediante criterios de

sostenibilidad, accesibilidad e integracién funcional.

La intervencién parte de la necesidad de responder a problematicas identificadas en el
diagndstico, entre ellas la saturacidn vehicular, el desorden en el estacionamiento, la ocupacion
inadecuada del espacio publico, el déficit de infraestructura peatonal, la limitada presencia de

arborizacion y el deterioro progresivo de la imagen urbana del centro.

En este contexto, la propuesta busca consolidar un modelo de centralidad mas eficiente y
equilibrado, donde el peatdén recupere protagonismo dentro de la estructura urbana y donde

los distintos modos de transporte operen de manera complementaria y ordenada.

De forma especifica, el proyecto plantea la peatonalizacidn estratégica de corredores centrales,
la ampliacién y adecuacidon de andenes bajo criterios de accesibilidad universal, la incorporacion
de infraestructura para movilidad activa, la reorganizacion del trafico vehicular y Ia
implementacién de estacionamientos disuasorios como medida de reduccion de presidn sobre

el centro urbano.

Asimismo, se propone fortalecer la calidad espacial del sector mediante arborizacidn, mobiliario
urbano, pavimentacion diferenciada, modernizacidon de infraestructura y organizacién del
comercio mediante mddulos integrados al espacio publico. La intervencidén también pretende
consolidar un centro urbano mas atractivo para residentes, comerciantes y visitantes,
aprovechando la condiciéon fronteriza de Ipiales y su papel estratégico dentro del intercambio

regional con Ecuador. En consecuencia, el objetivo general del proyecto consiste en transformar
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el centro de Ipiales en un entorno mds accesible, ordenado, competitivo y centrado en las
personas, mediante una actuacién urbana integral capaz de articular movilidad, espacio publico

y desarrollo econédmico.

Figura 33. Plano general del municipio de ipiales

6.2 Sistema de movilidad multimodal

6.2.1 Transporte urbano circular

Como componente estructurante del sistema de movilidad propuesto, se plantea la
implementacién de una ruta de transporte urbano circular destinada a conectar de manera
continua los principales accesos, corredores comerciales y nodos estratégicos del area central

de Ipiales.

El sistema operard mediante buses de tamafio mediano, seleccionados por su mayor capacidad
de maniobra en vias consolidadas, menor ocupacién del espacio vial y mejor adaptacioén a la
geometria urbana del centro. Esta tipologia vehicular permite optimizar la operacién sin generar

impactos significativos sobre la circulacién general.

La ruta tendra una frecuencia aproximada de paso cada ocho minutos, garantizando tiempos de
espera reducidos, regularidad del servicio y alta disponibilidad durante la jornada diaria. Esta
periodicidad permitird ofrecer una alternativa eficiente para desplazamientos internos y

conexiones entre extremos de la zona de estudio.

El recorrido cubrira la totalidad del circuito central definido por la propuesta, enlazando areas
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comerciales, espacios publicos intervenidos, puntos de transferencia modal, estacionamientos
disuasorios y sectores de mayor afluencia ciudadana. De esta manera, el sistema funcionard
como articulador principal entre los distintos componentes de la movilidad urbana sostenible.
Como soporte operativo, se proyecta la instalacién de paraderos formales ubicados
estratégicamente a lo largo del circuito. Estos equipamientos contaran con cubierta de
proteccién climatica, mobiliario urbano, sefializacién e informacién basica del servicio,

mejorando las condiciones de espera, confort y accesibilidad para los usuarios.

Con el propdsito de incentivar un cambio progresivo en los habitos de desplazamiento, el
servicio se plantea con operacién gratuita, entendido como mecanismo de persuasién urbana
para reducir la dependencia del vehiculo particular y fomentar el uso del transporte colectivo
en trayectos cortos dentro del centro. Esta estrategia permitira disminuir la presion vehicular
sobre las vias centrales, reducir congestion, liberar espacio destinado actualmente al

estacionamiento y mejorar la eficiencia general del sistema de movilidad.

Asimismo, el transporte circular se integra funcionalmente con la red peatonal, la ciclorruta y el
sistema de bicicleta publica, consolidando un esquema verdaderamente multimodal donde cada
modo cumple un rol complementario. En consecuencia, la implementacidn del transporte
urbano circular constituye una medida clave para reorganizar la movilidad del centro de Ipiales,
priorizando accesibilidad, eficiencia operativa y sostenibilidad urbana bajo un modelo centrado

en las personas.
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Figura 34. Plano de circuito de transporte publico

6.2.2 Sistema de bicicleta publica

Como complemento del sistema de movilidad multimodal, se propone la implementacién de un

servicio de bicicleta publica orientado a facilitar desplazamientos cortos, reducir el uso del

vehiculo particular y fortalecer la movilidad activa dentro del drea central de Ipiales.

El sistema se estructurard sobre los tres ejes principales de intervencién:

Carrera Quinta, Carrera

Sexta y Carrera Séptima, corredores que concentran actividad urbana, conectividad funcional y

alta demanda potencial de viajes internos. Esta red permitird articular sectores comerciales,

administrativos y espacios publicos estratégicos del centro.

Los puntos iniciales de préstamo se localizardn prioritariamente

en los parqueaderos

disuasorios, con el fin de que los usuarios puedan dejar su vehiculo privado en areas seguras y

continuar el recorrido hacia el centro mediante bicicleta. Esta integracién refuerza el cambio

modal y disminuye la presidn vehicular sobre la zona central.
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De manera complementaria, se dispondrdn estaciones o puntos de control estratégicamente
distribuidos a lo largo de los corredores principales, permitiendo el préstamo, devolucién y

redistribucion operativa de las bicicletas en distintos sectores del drea de estudio.

El sistema ofrecera tiempos de uso regulados, con rangos aproximados entre treinta minutos y
una hora y media, segin la modalidad autorizada y las condiciones operativas establecidas por
la administraciéon del servicio. Esta medida favorece la rotacidn de bicicletas, amplia
disponibilidad y uso eficiente del sistema. Para garantizar control y seguridad, cada unidad
contard con chip de rastreo y geolocalizacion, permitiendo monitoreo permanente, control de

inventario, prevencion de pérdidas y mejor gestion operativa.

El acceso al servicio requerira registro previo del usuario, validacion de datos personales y
expedicién de un carné o credencial de uso, lo cual permitira administrar préstamos, tiempos
de recorrido y responsabilidades asociadas al sistema. Desde el punto de vista urbano, la
bicicleta publica representa una alternativa eficiente, econédmica y ambientalmente sostenible
para recorridos internos, especialmente en un centro compacto donde gran parte de los

desplazamientos son de corta distancia.

Asimismo, el sistema se integra con la red peatonal, el transporte urbano circular y la
infraestructura ciclista propuesta, consolidando una estructura de movilidad flexible y
complementaria. En consecuencia, la implementacién de la bicicleta publica permitira
transformar la movilidad cotidiana del centro de Ipiales, ofreciendo una opcidon moderna,

accesible y sostenible que prioriza al ciudadano sobre el automavil privado.
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Figura 35. Plano de circuito de bicicleta publica

Figura 36. Imagen de bicicletas publicas de Medellin

6.2.3 Parqueaderos disuasorios

Como pieza estratégica del sistema de movilidad propuesto, se plantea la implementacion de
parqueaderos disuasorios localizados en dos sectores cercanos al drea de estudio, con el
propdsito de captar vehiculos antes de su ingreso directo al ndcleo urbano de mayor congestion.
Su ubicacién se define en puntos proximos al centro y vinculados a los principales accesos viales,
permitiendo que usuarios provenientes de distintos sectores de la ciudad puedan llegar con
facilidad, estacionar su vehiculo en condiciones seguras y continuar el recorrido hacia la zona

central mediante caminata, bicicleta publica o transporte urbano circular.
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Esta localizacidn perimetral inmediata favorece la reduccién del trafico motorizado dentro de
los corredores comerciales mds saturados, disminuyendo la presidén sobre la red vial central y

liberando espacio actualmente ocupado por estacionamiento en via publica.
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Figura 37. Plano de la zona de estudio con la ubicacion de parqueaderos disuasorios

Los parqueaderos disuasorios se conciben como equipamientos funcionales, con capacidad
organizada, control de acceso, sefalizacidn interna, iluminacién adecuada y condiciones

minimas de seguridad para usuarios y vehiculos.

De manera complementaria, estos equipamientos se integran operativamente con el sistema de
transporte urbano circular, funcionando como puntos formales de parada e intercambio modal.
Esta relacion permite que quienes estacionen su automavil puedan acceder de forma inmediata
al servicio de buses urbanos, mejorando tiempos de conexidn y eficiencia general del sistema.

Asimismo, los parqueaderos actuardan como puntos iniciales del sistema de bicicleta publica,
ampliando las opciones de continuidad de viaje y fortaleciendo el modelo multimodal

propuesto.
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Desde una perspectiva urbana, esta estrategia incentiva un cambio progresivo en los habitos de
movilidad, priorizando modos mas sostenibles y reduciendo la dependencia del vehiculo privado

dentro del centro.

Figura 38. Buses eléctricos de Bogotd

En consecuencia, los parqueaderos disuasorios constituyen un elemento fundamental para
reorganizar el acceso al area central de Ipiales, al combinar gestidn vehicular, intermodalidad y

mejora de la funcionalidad urbana en un solo sistema integrado.

6.2.4 Regulacion del parqueo

Como medida complementaria de gestién vehicular, se propone la regulacién del
estacionamiento en via publica dentro del drea central de Ipiales, en respuesta a las actuales
dindmicas de parqueo desordenado que generan ocupacién ineficiente del espacio vial,
conflictos de circulacion y reduccidn de capacidad operativa en los corredores mas demandados.
Actualmente se evidencian practicas de estacionamiento prolongado, ocupacion irregular de
calzada y uso intensivo de espacios estratégicos, situaciones que afectan la movilidad general y

limitan la disponibilidad para usuarios con necesidades temporales de acceso al centro.

Con el fin de ordenar esta situacién, se plantea la implementaciéon de un sistema tarifado de
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estacionamiento controlado por la administracion municipal, mediante una operacién formal y
regulada que permita supervision, rotacidon vehicular y mejor aprovechamiento del espacio
publico. Como referencia inicial, se propone una tarifa aproximada de $2.000 pesos por tiquete,
equivalente a treinta minutos de estacionamiento autorizado. Este esquema busca establecer
tiempos de uso racionales y desincentivar la permanencia prolongada en zonas de alta

demanda.

Figura 39. imagen de zonas de estacionamiento inteligente “ZER”

En caso de utilizar un tiempo inferior al autorizado, el saldo restante podra acumularse para un
siguiente uso, mediante un sistema digital o validacién electrdnica, incentivando mayor

eficiencia, transparencia y aceptacion ciudadana del modelo.

La regulacion tarifaria permitird aumentar la rotaciéon de cupos disponibles, facilitar accesos
breves a actividades comerciales o administrativas y reducir el uso del centro como lugar de
parqueo permanente. Asimismo, esta estrategia actla como mecanismo de persuasion
progresiva frente al uso indiscriminado del vehiculo particular, incentivando alternativas como
el transporte urbano circular, la bicicleta publica, la caminata o los parqueaderos disuasorios.

Desde el punto de vista institucional, la gestién municipal del sistema garantiza control

operativo, trazabilidad de recursos e integracion con otras politicas de movilidad urbana
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sostenible. En consecuencia, la regulacion del parqueo constituye una herramienta fundamental
para recuperar eficiencia vial, ordenar el espacio publico y promover un cambio modal gradual

hacia formas de movilidad mas sostenibles en el centro de Ipiales.

6.2.5 Integracion modal

La propuesta establece un modelo de integracion modal orientado a articular de manera
eficiente los distintos sistemas de desplazamiento previstos para el centro de Ipiales,
garantizando continuidad de viaje, facilidad de acceso y reduccidon de la dependencia del

vehiculo particular.

El esquema conecta funcionalmente parqueaderos disuasorios, transporte urbano circular,
sistema de bicicleta publica, red peatonal y ciclorrutas, permitiendo que cada usuario combine

diferentes modos de transporte segun origen, destino y necesidad de desplazamiento.

De esta manera, quienes accedan en automovil desde sectores externos podran estacionar en
areas proximas al centro y continuar su trayecto mediante caminata, bicicleta publica o
transporte colectivo, evitando el ingreso innecesario de vehiculos al ndcleo de mayor

congestion.

Asimismo, el transporte urbano circular operara como elemento articulador entre extremos del
area de estudio, corredores comerciales, equipamientos y puntos de transferencia modal,

facilitando conexiones répidas y accesibles dentro del sistema central.

La bicicleta publica, por su parte, complementa los desplazamientos de corta y media distancia,
vinculando los principales ejes urbanos con estaciones estratégicamente distribuidas. Esta
modalidad mejora la cobertura territorial y ofrece una alternativa agil para recorridos internos.
La red peatonal consolidada mediante peatonalizacién y ampliacion de andenes garantiza el
tramo final de viaje bajo condiciones seguras, accesibles y confortables, fortaleciendo la

caminabilidad como componente esencial del sistema urbano.
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Desde el punto de vista operativo, la integracién modal reduce tiempos muertos, mejora la
eficiencia general de los desplazamientos y distribuye la demanda entre diferentes medios de

transporte, evitando sobrecargas en una sola modalidad.

A nivel urbano y ambiental, esta estrategia disminuye congestién vehicular, emisiones
contaminantes, presién sobre el estacionamiento y consumo innecesario de espacio vial. En
consecuencia, la integracidon modal transforma la movilidad del centro de Ipiales en una
estructura coordinada, flexible y sostenible, donde cada modo de transporte cumple una

funcién especifica dentro de un sistema Unico centrado en las personas.

6.3 Recuperacion del espacio publico y movilidad activa
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6.3.1 Peatonalizacion estratégica de la Carrera Sexta y Carrera Séptima

Como actuacién estructurante de la propuesta urbana, se plantea la peatonalizacién estratégica
de la Carrera Sexta y de sectores priorizados de la Carrera Séptima, con el propdsito de recuperar
espacio publico, reorganizar la movilidad y fortalecer la centralidad comercial del municipio de

Ipiales.

ZONA DE INTERVENCION URBANA

| | DETALLE DE INTERVENCION CARRERA SEXTA
" | DETALLE DE INTERVENCION CARRERA SEPTIMA

Figura 41. Este plano muestra las zonas que se van a intervenir como puntos importantes de la
propuesta

La Carrera Sexta se consolida como el principal corredor peatonal del proyecto, al corresponder
actualmente al eje de mayor intensidad comercial y al sector con mds alta concentracidn de flujo
peatonal dentro del drea de estudio. La presencia permanente de peatones, actividades
econdmicas y recorridos cotidianos evidencia la necesidad de priorizar este espacio para la

movilidad a pie.

Su peatonalizacién permitird eliminar conflictos entre vehiculos y peatones, mejorar la
seguridad vial, incrementar la capacidad de circulacién peatonal y generar condiciones

adecuadas para la permanencia ciudadana, el comercio y la actividad urbana diaria.
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Adicionalmente, la intervencidn transformara este corredor en un eje urbano de referencia, con

mejores condiciones paisajisticas, mayor confort ambiental y una imagen renovada para el

centro de la ciudad.

/ /

AREA: 259.113 M2

Figura 42. Plano de Eje principal del drea de estudio

Figura 43. Detalle de intervencidn carrera sexta
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TRAMO DE INTERVENCION PEATONAL CARRERA SEXTA
/ i

ADOQUIN COLOR AMARILLO

A ADOQUIN COLOR ROJO

[] CICLO RUTA

Il RUTA DE VEHICULO MOTORIZADO
Il MOVILIARIO URBANO

Figura 44. Detalle de intervencidn carrera sexta

PERFIL CARRERA 6

Figura 45. Seccion vial carrera sexta existente y propuesta
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Figura 46. Imagen de montaje de propuesta arquitectdnica

Carrera Séptima, Peatonalizacidén progresiva de tramos estratégicos especialmente en sectores
con alta actividad comercial, elevada presencia peatonal y potencial de conexién con el nuevo
eje central. Esta estrategia gradual permite ampliar la red peatonal sin afectar bruscamente la
operacion general del sistema vial, facilitando una transicion ordenada y adaptable segun

resultados operativos futuros.

La articulacién entre Carrera Sexta y Carrera Séptima conformarad una estructura peatonal
jerarquizada, conectando comercio, equipamientos, zonas de estancia y corredores

transversales, fortaleciendo la accesibilidad interna del centro urbano.

Desde una perspectiva econdmica, la peatonalizacién incrementa visibilidad comercial, tiempos
de permanencia y calidad de la experiencia urbana, factores asociados al fortalecimiento del

comercio local y la atraccidn de visitantes.

Asimismo, desde el punto de vista ambiental, esta medida reduce trafico motorizado, ruido
urbano y emisiones contaminantes en los sectores de mayor actividad ciudadana. En
consecuencia, la peatonalizacidn estratégica de ambos corredores constituye una intervencién
prioritaria para transformar el centro de Ipiales en un espacio mas accesible, seguro,

competitivo y centrado en las personas.
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Il RUTA DE VEHICULO MOTORIZADO

Il MOVILIARIO URBANO Y MODULOS COMERCIALES

TRAMO DE INTERVENCION PEATONAL CARRERA SEPTIMA

Figura 47. Detalles de intervencion carrera séptima

Tramo peatonal carrera 7
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Figura 49. Detalles de intervencion carrera séptima
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Figura 50. Detalles de intervencion carrera séptima
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Figura 51. Detalle de espacio publico propuesto tramo carrera séptima

6.3.2 Ampliacidn de andenes y accesibilidad universal

En coherencia con el diagndstico, la propuesta plantea la ampliacién y cualificacién integral de
andenes, con especial énfasis en la Carrera Séptima, donde actualmente la ocupaciéon vehicular
predomina sobre el espacio peatonal, generando aceras insuficientes, discontinuidades vy

condiciones inseguras de circulacion.

La intervencidn propone la redistribucion del espacio vial para priorizar al peatdn,
incrementando los anchos utiles de andén a mas de 2,00 metros y, en tramos estratégicos,
superiores a 3,00 metros, lo que permitird absorber la alta demanda peatonal propia de un

corredor comercial y administrativo.

Estos nuevos andenes no solo responden a criterios de circulacion, sino que se configuran como

soportes multifuncionales del espacio publico, integrando:
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e Paraderos formales de transporte urbano, con cubierta y mobiliario
e Arborizacidn urbana, generando sombra y confort ambiental
e Mobiliario urbano (bancas, papeleras, bicicleteros)

e lluminacién peatonal eficiente, mejorando la seguridad nocturna

Desde el enfoque de inclusién, el disefo incorpora criterios de accesibilidad universal,
garantizando recorridos continuos, libres de obstaculos y aptos para todos los usuarios. Se

contemplan:

e Rampas en intersecciones y cambios de nivel
e Superficies podotactiles de guia y alerta
e Sefalizacion horizontal y vertical accesible

e Semaforizacion peatonal en cruces estratégicos

Estas medidas facilitan la movilidad de personas con discapacidad, adultos mayores y poblacion
infantil, promoviendo un espacio publico equitativo. En cuanto a materialidad, los andenes se
desarrollardan mediante adoquin prefabricado en colores amarillo, rojo y gris, dispuesto en
patrones que permitan diferenciar franjas funcionales, mejorar la orientaciéon del usuario y

reforzar la identidad urbana del proyecto.

El uso de adoquin ofrece ventajas técnicas como facil mantenimiento, reposicion modular y

adecuada integracién con el contexto urbano existente.

Asimismo, la continuidad del pavimento y la correcta resolucion de encuentros garantizan
recorridos fluidos, evitando interrupciones y mejorando la experiencia peatonal en todo el eje

intervenido.

En consecuencia, la ampliacidn de andenes y la incorporacion de criterios de accesibilidad

universal constituyen una intervencidn clave para transformar el centro de Ipiales en un entorno

mas inclusivo, funcional y acorde a las dindmicas urbanas contemporéaneas.
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PERFIL CARRERA 7/CALLE 13

PERFIL CARRERA 7/CALLE 15

Figura 53. Secciones de via carrera séptima
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PERFIL C:

Figura 54. Detalle de via calle 14

6.3.3 Incorporacion de ciclorruta y organizacién funcional del espacio urbano

La propuesta consolida un corredor urbano integral sobre la Carrera Sexta, donde se articulan
peatonalizacidn, movilidad ciclista, arborizacién, mobiliario urbano e infraestructura técnica,
bajo una légica de distribucién funcional que prioriza el uso eficiente del espacio publico y la
movilidad activa. La reorganizacién del corredor permite diferenciar areas especificas para
peatones, ciclistas, permanencia, comercio y servicios urbanos, reduciendo conflictos de uso y

mejorando la calidad espacial del centro de Ipiales.

e Incorporacion de ciclorruta

Como parte esencial del proyecto, se incorpora una ciclorruta longitudinal a lo largo del eje
principal correspondiente a la Carrera Sexta, corredor donde también se desarrolla la
peatonalizacidn estratégica del centro urbano. La inclusion de esta infraestructura responde al
objetivo de priorizar la movilidad activa, incentivando el uso cotidiano de la bicicleta como

alternativa real frente al automavil particular en desplazamientos cortos y medios.

La ciclorruta se proyecta con un ancho de 1,50 metros, permitiendo circulacion segura y
continua dentro del corredor intervenido. Desde el punto de vista constructivo, se ejecutard en
concreto hidraulico de 10 cm de espesor, solucidn adecuada para soportar cargas superiores a

las del area peatonal, garantizar durabilidad y facilitar mantenimiento periddico.
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Con el fin de mejorar seguridad y legibilidad urbana, esta infraestructura estara claramente

diferenciada del espacio peatonal mediante:

o Cambios de nivel

o Bordillos en concreto

J Tratamiento superficial diferenciado

. Sefializacién horizontal y vertical especifica

Estas medidas evitan interferencias entre peatones y ciclistas y mejoran el funcionamiento

general del corredor.

. Pavimento peatonal y espacio publico
Las dreas peatonales y zonas de estancia se desarrollardn mediante adoquin prefabricado de
concreto, formato 10 cm x 20 cm x 6 cm, referencia comercial tipo CEMBLOCK, en tonalidades

amarillo, rojo y gris.

El uso de adoquin modular permite:

. facil mantenimiento y reposicidn
. diferenciacion de franjas funcionales
o identidad urbana contemporanea
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o adecuada resistencia para transito peatonal intensivo

La combinaciéon cromatica mejora la orientacion espacial y fortalece la imagen urbana del

proyecto.
A IHRRE
‘\T‘( LA A‘\\""
STARBuCKs ' |
Figura 55. Sistemas constructivos de espacio publico
. Arborizacion urbana

La propuesta incorpora arborizacién lineal distribuida a lo largo del corredor, especialmente en
zonas de estancia, ampliaciones peatonales y sectores con mayor exposicién solar. Se priorizara
el uso de especies nativas o adaptadas al clima frio andino, cuyas raices no generen afectaciones

al pavimento ni a redes urbanas subterraneas.
Entre las especies recomendadas se incluyen:
. Caballero de la noche, valorado por su agradable fragancia nocturna y aporte
paisajistico.
. Duranta repens (duranta o lluvia de oro ornamental), especie adaptable a climas

templados-frios, de raices no agresivas y adecuado comportamiento urbano.

La arborizacidn aportara multiples beneficios:
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J Sombra y confort térmico

. Mitigacion de radiacion solar intensa
. Reduccidn de vientos frios

. Mejora de calidad del aire

o Aumento del valor paisajistico

. Mayor permanencia ciudadana

Figura 56. Referencia arborizacion como sombra

STARBUCKS | IAR \“

Figura 57. Imagen referencia arborizacién como sombra y mobiliario urbano
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o Infraestructura técnica y acometidas

Como parte del ordenamiento técnico del espacio publico, se proyectan cajas de acometidas
registrables destinadas a redes eléctricas, telecomunicaciones e instalaciones complementarias.

Estas estructuras se construirdn mediante:

. Base en concreto

. Cajon técnico interior

o Canalizacidon mediante tubos pvc

. Tapa superior registrable con escotilla de acceso

Este sistema permitird mantenimiento agil, futuras ampliaciones y reduccion de intervenciones

posteriores sobre pavimentos terminados.

Figura 58. Proyecto de soterramiento de cables en Quito-Ecuador

. Mobiliario urbano

El corredor contard con mobiliario urbano contemporaneo, resistente y de bajo mantenimiento,
distribuido estratégicamente con una separacién de 20 metros estos se implementan con
canecas de basuras y luminaria urbana, se pretende ubicar en lo posible junto a un arbol

garantizando sombra y refugio para el agua a lo largo del recorrido.
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o Bancas prefabricadas

Se proyectan bancas en concreto prefabricado, de disefio minimalista, integradas con jardinera
lateral, con estas bancas se pretende dar mds armonia al ambiente incorporandola con
vegetacidny es en este punto donde se ubicaran plantas (caballero de la noche) por su fragancia,
estas bancas llevan una base para sentarse en madera cerezo por su dureza y resistencia a la

intemperie.

Dimensiones:

o 1,70 m de longitud

o 0,60 m de ancho

Estas piezas combinan descanso, vegetacion y permanencia ciudadana en un solo elemento

urbano.
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Figura 59. Muestra cdmo se incorpora el espacio publico con mobiliario urbano

o Canecas de residuos

Se instalaran canecas en acero inoxidable, con dimensiones aproximadas de:

o 0,70 m de didmetro

o 0,70 m de profundidad

Soportadas mediante postes laterales en acero inoxidable de:

. 1,5 pulgadas de diametro
. Calibre 2 mm
o Altura total aproximada 1,10 m
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Canecas mobiliario urbano
894 Al

$ 842.000

Figura 60. Referencia técnica tipo CJS Canecas y Mobiliario Urbano.

o Bicicleteros y elementos de control

Se complementard con bicicleteros metalicos, bolardos y sefializacion urbana, reforzando el uso

ordenado del espacio publico.

. lluminacién peatonal

Se proyectan luminarias peatonales contemporaneas fabricadas en tubo de hierro galvanizado

de:

. 2 pulgadas de didametro
o Calibre 2,5 mm
. Altura aproximada 2,50 m

Cada poste incorporard pantalla LED de alta eficiencia, garantizando:

o lluminacion homogénea

. Reduccién de consumo energético
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. Mayor seguridad nocturna

. Valorizacién estética del corredor urbano

Figura 61. lluminacién peatonal

. Organizacion funcional del corredor

La propuesta plantea una organizacién funcional del espacio urbano basada en la distribucion
clara de usos, garantizando convivencia entre movilidad, permanencia, actividad comercial y

servicios urbanos dentro del centro de Ipiales.

El disefio establece franjas diferenciadas que permiten ordenar el espacio publico y mejorar su
legibilidad. Se definen areas principales de circulacidon peatonal continua, zonas de estancia y
descanso, espacios para médulos comerciales, franjas verdes y sectores destinados a mobiliario

urbano.

En los corredores peatonalizados, la circulacidn del peatdn constituye el elemento prioritario,

por lo que se garantiza un recorrido libre de obstaculos, continuo y accesible. Las areas de
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permanencia se ubican en puntos estratégicos cercanos a comercio, intersecciones y zonas de

mayor permanencia ciudadana.

Los mddulos comerciales se integran en sectores previamente definidos, evitando ocupaciones
dispersas y manteniendo la funcionalidad del conjunto. De igual manera, el mobiliario urbanoy
la arborizacidn se localizan en franjas especificas para no interferir con la circulacidn principal.

En vias con coexistencia de transito restringido, el disefio incorpora criterios de plataforma
compartida, reduciendo velocidad vehicular y reforzando la prioridad peatonal. Esta
organizacién funcional permite optimizar el uso del espacio disponible, reducir conflictos entre

actividades y consolidar una imagen urbana ordenada y coherente.

En consecuencia, la propuesta transforma el espacio publico en un sistema jerarquizado y

eficiente, donde cada elemento ocupa una posicién estratégica dentro del funcionamiento

general del centro de Ipiales.

Figura 62. Organizacion funcional del corredor

o Madulos de comercio

La propuesta incorpora casetas modulares para vendedores como estrategia de organizacion
comercial, integracion econdmica y recuperacién del espacio publico dentro del centro de
Ipiales. Suimplementacidn busca compatibilizar el derecho al trabajo con la movilidad peatonal,

la accesibilidad universal y la mejora de la imagen urbana del sector intervenido.
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Los mdédulos comerciales se proyectan con dimensiones aproximadas de 1,50 m de ancho por
2,00 m de largo, y una altura total de 2,00 m, proporcion que permite funcionalidad interior
adecuada, visibilidad comercial y correcta integracidn con la escala peatonal del entorno urbano.
Su construccidn se plantea en acero inoxidable, material de alta resistencia mecanica, facil
limpieza y excelente comportamiento frente a la humedad, el uso intensivo y la exposicion
climatica. Esta materialidad garantiza mayor durabilidad, menores costos de mantenimiento y

una imagen contemporanea homogénea para todo el sistema comercial.

Desde el punto de vista espacial, las casetas se dispondran con un distanciamiento no menor a
1,50 metros entre mddulos, criterio que favorece una mejor organizacion visual, ventilacién,
circulacidon peatonal y operacidon comercial. Este espaciamiento evita saturacion del espacio

publico y permite mantener recorridos libres y seguros.

La ubicacién de los médulos respondera a puntos estratégicos previamente definidos, evitando
interferencias con accesos a predios, cruces peatonales, zonas de descanso, ciclorutas y franjas
principales de circulacién. De esta manera, el comercio se integra al proyecto urbano sin

comprometer su funcionamiento general.

Cada caseta contard con sistema de iluminacién incorporado, orientado tanto a la actividad
comercial como al refuerzo luminico del entorno inmediato. Esta iluminacién complementaria
mejora la visibilidad nocturna, incrementa la percepcién de seguridad y fortalece el uso del

espacio publico en horarios extendidos.

Asimismo, la estandarizacidon formal de los mdédulos permitira consolidar una imagen urbana
ordenada, reducir ocupaciones improvisadas y facilitar futuros procesos de administracion,
mantenimiento y control municipal. En términos urbanos, las casetas modulares no constituyen
Unicamente una soluciéon econdmica, sino una herramienta de ordenamiento espacial capaz de

articular comercio popular, calidad urbana y convivencia ciudadana.

En consecuencia, la propuesta transforma el comercio informal disperso en un sistema

organizado, digno y funcional, integrado plenamente a la renovacién del centro de Ipiales.
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Figura 63. Propuesta de médulos de comercio

Sintesis: El capitulo evidencia que la transformacidon del centro de Ipiales requiere una
intervencién que combine disefio urbano, modernizacidn técnica e incorporacién de criterios de

sostenibilidad.

La propuesta integra el soterramiento progresivo de redes, la modernizacién del alumbrado
publico mediante tecnologia LED y la incorporacion de infraestructura complementaria que

garantice seguridad, mantenimiento y adaptabilidad futura del espacio urbano.

De manera paralela, se consolidan estrategias sostenibles basadas en movilidad activa,
arborizacion, reduccion del trafico motorizado y reutilizacién eficiente del espacio vial existente,

fortaleciendo la calidad ambiental y funcional del 4drea central.

La articulacion entre infraestructura técnica y espacio publico permite que la intervencién no se
limite a mejoras superficiales, sino que configure un sistema urbano mas eficiente, ordenado y
resiliente. Asimismo, la propuesta incrementa la competitividad del centro urbano al mejorar la
imagen de la ciudad, favorecer la actividad econdmica y ofrecer mejores condiciones para

residentes, comerciantes y visitantes.
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En consecuencia, la sintesis del capitulo confirma que la renovacidn del centro de Ipiales es
viable mediante una estrategia integral donde infraestructura urbana y sostenibilidad acttan

como soporte del nuevo modelo de centralidad propuesto.
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Capitulo 7. CONCLUSIONES Y
RECOMENDACIONES

7.1 Conclusiones

El desarrollo del presente trabajo ha permitido evidenciar que el centro urbano del municipio
de Ipiales presenta una alta complejidad funcional derivada de su condicién fronteriza, su
vocacion comercial y la concentracion de flujos peatonales y vehiculares en un espacio limitado.
El andlisis territorial y urbano realizado demuestra que, a pesar de que el peatdn constituye el
principal usuario del drea central, la configuracién del espacio urbano no responde a esta
realidad, generando conflictos de movilidad, ocupacién inadecuada del espacio publico y una

disminucioén en la calidad urbana.

En este contexto, la propuesta de intervencidon urbana planteada permite reconfigurar el
sistema urbano a partir de la movilidad activa como eje estructurante, estableciendo una nueva

jerarquia del espacio en la que el peatdn adquiere un rol prioritario.

La peatonalizacién de la Carrera Sexta se consolida como el elemento central del proyecto,
permitiendo la recuperacion del espacio publico, la reorganizacion de la movilidad y la mejora
de la calidad del entorno urbano. Esta intervencién, articulada con la ampliacidn de andenes, la
incorporacién de ciclorrutas, laimplementacién de un sistema de bicicleta publica y la regulacion
del estacionamiento mediante aparcamientos disuasorios, permite construir un sistema de

movilidad mas eficiente y equilibrado.
Asimismo, la integracion del comercio informal mediante médulos organizados demuestra que

es posible articular la actividad econdmica con la funcionalidad del espacio publico, evitando

enfoques excluyentes y promoviendo soluciones inclusivas.
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Desde el punto de vista del disefio urbano, la incorporacion de elementos como Ia
pavimentacidon en adoquines de colores, la arborizacién urbana, el mobiliario y la mejora de la
infraestructura permite cualificar el espacio publico, mejorar su legibilidad y favorecer su

apropiacioén por parte de la ciudadania.

El proyecto se sustenta en un enfoque metodoldgico integral basado en los principios de
movilidad sostenible y disefio urbano, enmarcados en los lineamientos conceptuales del

enfoque URB-MOVSOST, lo que garantiza su coherencia tedrica y su aplicabilidad practica.
En términos generales, el trabajo demuestra que la transformacién del espacio publico en
ciudades intermedias como lIpiales es viable mediante la implementacion de estrategias

integradas que articulen movilidad, espacio publico y actividad econémica, permitiendo avanzar

hacia modelos urbanos mds sostenibles, accesibles y centrados en las personas.

7.2 Recomendaciones

A partir de los resultados obtenidos, se plantean una serie de recomendaciones orientadas a la

implementacion y desarrollo futuro de la propuesta:

7.2.1 Implementacion progresiva del proyecto

Se recomienda desarrollar la intervencion por fases, priorizando la peatonalizacién de la Carrera

Sexta como eje estructurante, para posteriormente ampliar el modelo a otros sectores del

centro urbano, como la Carrera Séptimay la Calle 13.

7.2.2 Fortalecimiento del sistema de movilidad activa

Es fundamental consolidar la red de movilidad activa mediante la implementacién continua de

ciclorrutas, el desarrollo del sistema de bicicleta publica y la articulacién con el transporte

urbano.
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7.2.3 Regulacién del estacionamiento

Se recomienda implementar de manera prioritaria el sistema de aparcamiento disuasorio,

acompainado de medidas de restricciéon del estacionamiento en el area central, con el fin de

reducir la presion vehicular.

7.2.4 Gestion del espacio publico y comercio

Es necesario establecer estrategias de gestién que permitan garantizar el funcionamiento

adecuado de los médulos comerciales, promoviendo la formalizacidn progresiva del comercio y

el mantenimiento del orden en el espacio publico.

7.2.5 Mantenimiento y sostenibilidad

Se recomienda establecer planes de mantenimiento para el mobiliario urbano, la arborizaciény

la infraestructura, con el fin de garantizar la sostenibilidad del proyecto a largo plazo.
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Capitulo 8. FUTURAS LINEAS DE INVESTIGACION

Como proyeccion derivada del presente trabajo, se identifican diversas lineas de investigacion
orientadas a profundizar, ampliar y consolidar el modelo de transformacién urbana propuesto
para el centro de Ipiales. Estas lineas permitirian evolucionar la intervencidn inicial hacia una

estrategia integral de renovaciéon urbana a escala municipal

8.1 Extension progresiva de la peatonalizacidon de la Carrera Séptima

Una primera linea de desarrollo plantea la peatonalizacién por tramos sucesivos de la Carrera

Séptima, dando continuidad al esquema urbano definido en esta investigacion.

La intervencién futura deberd reproducir los criterios de disefio ya establecidos, incorporando:

. Pavimentacién diferenciada

o Ampliacién de areas peatonales

0 Mobiliario urbano

0 [luminacidn eficiente

. Arborizacién

. Mddulos comerciales organizados
. Accesibilidad universal

Esta actuacién permitiria consolidar una red peatonal secundaria complementaria a la Carrera
Sexta, fortaleciendo la conectividad interna y ampliando la capacidad comercial del centro

urbano.

8.2 Peatonalizacion estratégica de la Calle 13 entre Carreras 5y 6

Como segunda linea de investigacion, se propone la peatonalizacidn de la Calle 13 entre Carreras
Quinta y Sexta, corredor que permitiria completar el esquema urbano iniciado por los

antecedentes locales de peatonalizacién desarrollados en el centro de Ipiales. La transformacion
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de este tramo generaria una nueva conexidn transversal entre ejes estratégicos, fortaleciendo

la continuidad peatonal y la articulacidn entre sectores comerciales existentes.

Asimismo, esta intervencion contribuiria a consolidar una estructura urbana mds permeable,

accesible y jerarquizada.

8.3 Implementacion de cubiertas urbanas ligeras con captacion de aguas

lluvias

Considerando las condiciones climaticas locales, caracterizadas por precipitacién frecuente y
variabilidad atmosférica, se propone como linea futura la incorporacién de cubiertas urbanas

ligeras en geotextil tensado, con una unidad por cada tramo peatonalizado.

Estas estructuras tendrian como finalidad brindar proteccidn climatica al peatén, mejorar el

confort urbano y ampliar el uso del espacio publico durante temporadas lluviosas.

De manera complementaria, las cubiertas podrian integrar sistemas de:

0 Recoleccidn de aguas lluvias

. Conduccion pluvial controlada

. Almacenamiento en tanques de reserva

. Posible reutilizacién para riego urbano o limpieza del espacio publico

Esta linea representa una oportunidad de innovacién urbana con enfoque sostenible vy

adaptacion climatica.

8.4 Expansion de la red ciclistica urbana a escala municipal

Otra linea estratégica consiste en prolongar la ciclorruta propuesta a lo largo del eje principal de
Ipiales, hasta configurar una red continua que cubra progresivamente diferentes sectores del

municipio.
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El objetivo seria conectar barrios residenciales, equipamientos urbanos, areas comerciales y

nodos de transporte mediante infraestructura segura y jerarquizada para la bicicleta.

Esta expansion consolidaria la movilidad activa como componente estructural del sistema

urbano y reduciria la dependencia del automdvil en desplazamientos cotidianos.

8.5 Continuidad de la peatonalizacion de la Carrera Sexta hasta el Parque

Santander

Finalmente, se plantea como linea futura la prolongacion del eje peatonal principal de la Carrera
Sexta hasta alcanzar el Parque Santander, fortaleciendo la continuidad espacial y urbana del
corredor central. Esta ampliacién permitiria enlazar espacios publicos estratégicos, incrementar
la longitud del paseo peatonal urbano y consolidar un eje civico-comercial de mayor escala

dentro de la ciudad.

Ademas, reforzaria la relacion entre centralidad histérica, actividad econdmica y espacio publico

renovado.

Sintesis prospectiva: En conjunto, estas lineas futuras evidencian que la presente investigacion
no constituye una intervencion aislada, sino el punto de partida para una estrategia progresiva
de transformacién urbana capaz de extenderse a nuevos corredores, mejorar la resiliencia
climatica, ampliar la movilidad activa y consolidar una nueva estructura central para el municipio

de Ipiales.
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