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RESUMEN

El Trabajo Final de Master (TFM) se aplicé en el Barrio Torices de Cartagena de Indias (Colombia)
durante el curso 2024-2025 con el objetivo de formular una investigacion diagndstica con un
proyecto piloto para un Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) con enfoque de género
incluyente. El proyecto abordd las problematicas de movilidad y desigualdades urbanas
existentes, incluyendo congestion vehicular, deficiencias en el transporte publico, disefio
inadecuado del espacio publico y segregacion socioespacial, que afectan especialmente a grupos
vulnerables. Una aportacion importante fue la consideracion estratégica del sistema lagunar
colindante como infraestructura verde esencial para potenciar la movilidad activa y multimodal.
Los principales resultados del trabajo incluyeron el diagnéstico de la situacién actual de
movilidad, el analisis de impactos ambientales y climdticos, la evaluacion de necesidades y
percepciones de las y los habitantes mediante participacion ciudadana, y el disefio de estrategias
de movilidad sostenible e incluyente (integrando transporte terrestre y acuatico, ademas de
promover movilidad activa). Las conclusiones mas importantes resaltan la necesidad de un
PMUS que promueva accesibilidad, eficiencia e inclusién; confirman las problematicas de
movilidad y desigualdades; destacaron el potencial del sistema lagunar; reafirmaron la
necesidad de un enfoque de género incluyente; e identificaron brechas en la planificacidn actual.
La propuesta se distingue por su enfoque integral, la inclusion de perspectiva de género, la
integracion del sistema lagunar y la participacién ciudadana.

Palabras clave: Movilidad sostenible, enfoque de género, sistema lagunar, participacién
ciudadana, diseno urbano, Cartagena de Indias.
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ABSTRACT

The Master’s Thesis Project (TFM) was applied in the Torices neighborhood of Cartagena de
Indias (Colombia) during the 2024-2025 academic year with the objective of formulating a
diagnostic investigation with a pilot project for a Sustainable Urban Mobility Plan (PMUS) with
a gender-inclusive approach. The project addressed the problems of existing mobility and urban
inequalities, including vehicular congestion, deficiencies in public transportation, inadequate
design of public space, and socio-spatial segregation, which especially affect vulnerable groups.
An important contribution was the strategic consideration of the adjacent lagoon system as an
essential green infrastructure to enhance active and multimodal mobility. The main results of
the work included the diagnosis of the current mobility situation, the analysis of environmental
and climatic impacts, the evaluation of the needs and perceptions of the inhabitants through
citizen participation, and the design of sustainable and inclusive mobility strategies (integrating
land and water transportation, in addition to promoting active mobility).The most important
conclusions highlight the need for a PMUS that promotes accessibility, efficiency, and inclusion:
confirm the mobility problems and inequalities; emphasized the potential of the lagoon system;
reaffirmed the need for a gender-inclusive approach; and identified gaps in current planning.
The proposal is distinguished by its comprehensive approach, the inclusion of a gender
perspective, the integration of the lagoon system, and citizen participation.

Keywords: Sustainable mobility, gender focus, lagoon system, citizen participation, urban
design, Cartagena de Indias.
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Cita - frase célebre / Dedicatoria

“Los entornos urbanos han sido disefiados para responder a un modelo masculino de
movilidad, basado en desplazamientos lineales entre el hogar y el trabajo formal,
dejando de lado la movilidad fragmentada y multifuncional que caracteriza los
desplazamientos de las mujeres”- Leslie Kern (2020). “Ciudad Feminista”,

Dedicamos esta investigacion a toda la poblacion del Barrio Torices de Cartagena de
Indias, especialmente a las mujeres, nifias y otras personas vulnerables que pueden
verse afectadas por la movilidad urbana.
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Capitulo 1.ANTECEDENTES / ESTADO DEL ARTE

1.1 Introduccion

La Movilidad Urbana Sostenible constituye un factor determinante para la productividad,
competitividad y sostenibilidad de las ciudades contemporaneas (Ley 388 de 1997 de Colombia),
enmarcado globalmente por la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible, que promueve la
igualdad de género y la sostenibilidad para abordar los desafios ambientales globales. A pesar
del estatus de Cartagena de Indias como Patrimonio Histérico de la Humanidad, la dualidad
urbana entre zonas privilegiadas y areas con carencias significativas ha generado problematicas
criticas: congestidén vehicular, deficiencia en el transporte publico, disefio inadecuado del
espacio publico y segregacidon espacial, afectando particularmente a grupos vulnerables,
incluyendo mujeres, personas mayores y poblaciones de bajos recursos (Miralles-Guasch & De
Oliver Frauca, 2008).

El presente estudio propone una investigaciéon diagndstico con un proyecto piloto sobre el Barrio
Torices en Cartagena de Indias para sentar las bases hacia un Plan de Movilidad Urbana
Sostenible (PMUS) con enfoque de género incluyente (Ver Figura 1), seleccionado por su
ubicacidn estratégica colindante con la zona histérica y el litoral, y por exhibir todas las
problematicas urbanas mencionadas. Se incorpora el sistema lagunar (Laguna del Cabrero, el
cafio Juan de Angola y otros cuerpos de agua internos) colindante como infraestructura verde
esencial, siguiendo tendencias internacionales de renaturalizacién (Borja & Muxi, 2002), para
potenciar la movilidad activa, ampliar el transporte multimodal y promover la resiliencia
ambiental.

La metodologia contempla mecanismos de la cooperacién de la comunidad local, combinando
la experiencia profesional con la participacién comunitaria, mientras se atienden necesidades
especificas de mujeres y grupos vulnerables. Esta propuesta busca servir como modelo
replicable para otros sectores con caracteristicas similares, contribuyendo a politicas de
movilidad basadas en participacion, innovacién y equidad.

1.2 Estado del arte

La Movilidad Urbana en Cartagena de Indias enfrenta grandes desafios debido a la falta de
infraestructura adecuada que garantice accesibilidad con enfoque de género incluyente y
sostenibilidad, especialmente en zonas con cuerpos de agua como la Laguna del Cabrero y el
Cafio Juan Angola.
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En la literatura sobre movilidad sostenible y ordenamiento urbano (ver figura 2), diversos
estudios han demostrado la importancia de integrar modos de transporte no motorizados y
soluciones basadas en la naturaleza para mejorar la accesibilidad y reducir la contaminacion
ambiental (Gehl, 2011; Banister, 2008). En el contexto latinoamericano, Vélasquez (2020)
destaca que los sistemas de movilidad sostenible deben considerar aspectos de equidad social
y resiliencia climatica, priorizando la conexién de dreas vulnerables a través de infraestructura
adaptada. En Cartagena de Indias, investigaciones previas sefialan que la expansién urbana sin
planificacién ha contribuido al aumento de la segregacion socioespacial (Pardo & Ramirez,
2019), mientras que la carencia de ciclovias seguras y la baja cobertura del transporte publico
limitan el acceso a oportunidades econdmicas y sociales para sectores de bajos ingresos
(Gonzélez & Torres, 2021). Modelos implementados en ciudades como Medellin y Curitiba
demuestran que las redes intermodales y el fortalecimiento del transporte publico pueden
mejorar significativamente la movilidad y reducir la dependencia del automoévil (Ardila, 2016).

Tabla 1. Comparacion de PMUS nacional e internacionales.

Categoria Nacional Internacional Latinoamérica Internacional Europa
PMUS BOGOTA PMUS ANTOFAGASTA PMUS LIMA Y CALLAO PMUS VITORIA-GASTEIZ
(2018-2031) (2022-2025) (2005-2026) 2021-2025
(Colombia) (Chile) (Peru) (Espaiia)

Vinculo con ODS

9. Industria, Innovacién
e Infraestructura.

11. Ciudades y
comunidades

11. Ciudades y
comunidades
sostenibles.

13. Accion por el clima.

9. Industria, Innovacién
e Infraestructura.

11. Ciudades y
comunidades

3. Salud y bienestar.

11. Ciudades y
comunidades
sostenibles.

bicicleta.

infraestructura vial.

sostenibles. sostenibles. 13. Accion por el clima.
Estrategias de | *Expansion del | Desarrollo de | Implementacion de | Peatonalizacién del
movilidad TransMilenio y futura | infraestructura peatonal | corredores de | centro urbano y red de
sostenible linea de metro. y ciclovias, optimizacién | transporte masivo y | supermanzanas.
eFomento del uso de la | del transporte publico. mejora de la

Reduccidn del

Medidas de mitigacion

Politicas de reduccion

Estrategias para reducir

Prioridad a la movilidad

impacto ambiental y reduccién | de emisiones mediante | la congestion y | activa y reduccién de

ambiental de emisiones | transporte limpio. contaminacién en la | trafico motorizado.
contaminantes. capital.

Inclusion y | Planes de movilidad | Programas para mejorar | Escasa integracion de | Enfoque en accesibilidad

accesibilidad equitativa para grupos | la accesibilidad al | accesibilidad universal. universal 'y movilidad
vulnerables. transporte publico. sostenible.

Fuente: Elaboracién propia de las autoras.

El analisis de los diferentes PMUS, revela la importancia de adaptar las estrategias de movilidad
a las caracteristicas socioecondmicas y territoriales de cada ciudad. Mientras que Vitoria-Gasteiz
ha consolidado un modelo ejemplar de reduccién del trafico vehicular a través del redisefio del
espacio publico, ciudades latinoamericanas como Lima, Bogota y Antofagasta enfrentan
desafios derivados de la expansién urbana descontrolada y la dependencia del automdvil. Sin
embargo, estos planes reflejan un esfuerzo colectivo por construir ciudades mas accesibles,
equitativas y sostenibles, alineadas con los Objetivos de Desarrollo Sostenible y las tendencias
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internacionales de planificacién urbana. Por ende, los elementos indispensables para la
formulacién de una investigacién diagndstico con un proyecto piloto sobre el Barrio Torices en
Cartagena de Indias serian: Infraestructura y Transporte Publico, Movilidad Activa y
Peatonalizacion, Sistemas Naturales y Movilidad, ademds de la Inclusién y Participacién
Ciudadana.

1.2.1 Enfoque de Género Incluyente y Participacion Comunitaria

Las ciudades no son neutrales en términos de género. La planificacion urbana y la movilidad han
sido histéricamente disefiadas desde una perspectiva que no siempre considera “las diferencias
en el uso del espacio por parte de mujeres y otros grupos vulnerables” (Muxi, 2018), quienes
enfrentan mayores restricciones debido a su rol en el trabajo de cuidades, menor acceso a
recursos econémicos y una mayor exposicion a la inseguridad en el espacio publico (Sanchez de
Madariaga, 2013).

En este contexto, la investigacidn diagndstico con un proyecto piloto sobre el Barrio Torices en
Cartagena de Indias para que después las entidades gubernamentales lo puedan tomar como
base para un PMUS, incorporara un enfoque de género incluyente, que reconoce la movilidad
como un derecho fundamental y abordando las barreras fisicas, sociales y econdmicas que
afectan desproporcionadamente a las mujeres, las personas con discapacidad, las y los adultos
mayores y otros sectores histéricamente excluidos (Fald, 2009). Estas barreras incluyen
infraestructuras deficientes, tiempos de desplazamiento prolongados debido a la fragmentacién
del transporte publico y la falta de iluminacién en ciertos tramos de la ciudad, lo que restringe
la movilidad nocturna. Rosenbloom (2004) advierte que las mujeres tienden a evitar ciertas rutas
y horarios debido a la percepcion de inseguridad, lo que impacta directamente en su libertad de
movimiento. Del mismo modo, Cepeda Zorrilla et al. (2019) enfatizan que la accesibilidad urbana
debe considerar tanto la seguridad fisica como la percepcién de riesgo en el entorno, ya que
estas determinan la frecuencia y la confianza con la que las personas vulnerables utilizan los
espacios publicos.

Asimismo, se identifican zonas espacio-temporalmente comprometidas, donde la percepcién de
seguridad varia en funcién del horario y las condiciones del entorno urbano. Los trayectos
nocturnos en dreas con escasa iluminacién y la falta de puntos de vigilancia afectan
principalmente a las mujeres y otros grupos vulnerables, limitando su acceso a la ciudad y
generando desigualdad en el derecho a la movilidad (Yavuz & Welch, 2010). En respuesta a esta
problematica, el plan contempla la implementacién de infraestructura adaptada con rutas
seguras, ciclovias bien iluminadas y estrategias de participacién comunitaria que permitan
visibilizar estas problematicas y co-crear soluciones locales (Cresswell & Uteng, 2008).
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Este enfoque reconoce la necesidad de transformar la movilidad en un eje de equidad urbana,
promoviendo politicas que garanticen una planificacién mas accesible y segura para todas las
personas.

Movilidad y Desigualdades de Género en el Espacio Urbano

Los estudios sobre movilidad y género han demostrado que las mujeres tienen patrones de
desplazamiento distintos a los de los hombres, caracterizados por la “multiplicidad de trayectos
y la combinacidn de actividades como el trabajo, el cuidado y las compras” (Falu, 2009). Segun
Haraway (1985), la ciudad tradicional ha sido configurada desde una mirada androcentrista, que
prioriza el transporte motorizado y desconoce las dindmicas de movilidad de quienes usan
principalmente el transporte publico o se desplazan a pie.

Como explica Leslie Kern (2020) en “Ciudad Feminista”, los entornos urbanos han sido disefiados
para responder a un modelo masculino de movilidad, basado en desplazamientos lineales entre
el hogar y el trabajo formal, dejando de lado la movilidad fragmentada y multifuncional que
caracteriza los desplazamientos de las mujeres. Esta omisidn en la planificacion se traduce en
falta de infraestructura segura, transporte publico ineficiente y espacios hostiles que perpetian
la desigualdad en el acceso a la ciudad.

Siguiendo esta linea, Izaskun Chinchilla (2021), en “La ciudad de los cuidados”, argumenta que
el urbanismo debe dejar de priorizar Unicamente la movilidad productiva y centrarse en la
movilidad de los cuidados, aquella que realizan principalmente mujeres al trasladarse entre el
hogar, la escuela, los centros de salud y otros espacios relacionados con el bienestar familiar y
comunitario.

1.3 Contexto y justificacion

Cartagena de Indias, una de las principales ciudades de Colombia y Patrimonio Histdrico de la
Humanidad, ha experimentado un crecimiento urbano acelerado en las ultimas décadas. Su
expansion demografica y la consolidacion como un destino turistico de primer nivel han
generado transformaciones significativas en la estructura territorial y en la movilidad urbana.
Este crecimiento, sin embargo, no ha sido homogéneo, evidenciando fuertes contrastes entre
sectores consolidados con infraestructura de alta calidad y zonas con rezagos en accesibilidad,
transporte y conectividad. El desarrollo urbano de Cartagena ha estado condicionado por su
geografia costera y por la presencia de cuerpos de agua internos, como lagunas y cafos, que
histéricamente han servido tanto como barreras naturales como oportunidades para la
planificacién urbana.
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Figura 1. Ubicacion de Barrio Torices dentro de la expansion urbana.
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Fuente: Elaboracién del Municipio de Cartagena de Indias.

En los ultimos afios, el crecimiento poblacional ha estado concentrado en la periferia de la
ciudad, generando una mayor presion sobre la infraestructura vial y los sistemas de transporte
existentes. Segun datos del Departamento Administrativo Nacional de Estadistica, de Colombia
(DANE), la poblacién de Cartagena ha pasado de unos 750.000 habitantes en la década de 1990
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a mas de 1 millédn en la actualidad. Esta dindmica ha implicado una expansién urbana acelerada,
donde barrios como el Barrio Torices debido a su emplazamiento, dada su cercania al centro
histdrico y su conexidn con corredores viales clave, el sector ha sufrido ser funcionalmente una
zona de paso vehicular conectora de la ciudad, con las otras areas turisticas de la ciudad, esta
congestion vehicular genera que la via establezca un corte espacial en la habitabilidad en
cohesion social del barrio, jerarquizando la conexion vehicular por sobre la movilidad cotidiana
del barrio. Esto para el habitante del barrio genera un quiebre de cohesién social en su vivir
cotidiano. (Ver figura 1). Actualmente, el barrio alberga una poblaciéon de 20.618 habitantes,
distribuidos en aproximadamente 5.245 hogares y 5.999 viviendas (DANE, 2028, proyeccion
2023). La poblacién presenta una composicidn equitativa por género, con un 48% de hombres y
52% de mujeres.

1.3.1 Ubicacién Estratégica del Barrio Torices

El Barrio Torices es una de las zonas mas antiguas de Cartagena de Indias (antes San José de
Torices), con una evolucién urbana vinculada al crecimiento del centro histdrico y la expansion
de la ciudad hacia el norte. Originalmente una zona agricola, el Barrio Torices se consolidé como
un barrio residencial denso, con una mezcla de usos comerciales y habitacionales. Su ubicacién
estratégica, proxima al casco histérico y al litoral, le otorga un papel clave dentro del sistema de
movilidad de la ciudad, especialmente en la conexién entre la zona turistica y los sectores
periféricos de Cartagena de Indias. Le delimitan la zona hacia la Bahia de Cartagena donde se
ubican los barrios Manga, Bocagrande y Laguito. Por la zona norte, el barrio Crespo vy el
aeropuerto internacional Rafael Nufiez y por la zona sur oriental hacia la Ciénaga de la Virgen
(ver figura 2).

Figura 2. Mapa de Ubicacidn del Barrio Torices en el Contexto Urbano de Cartagena.
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Nota. Elaboracién con datos obtenidos de la fuente: “Tres siglos de historia demografica de Cartagena” de Indias. Se
resalta el barrio Torices que colinda con los barrios: 5 Chambacu, 10 Marbella, 15 Espina, 16 Lo Amador, 17 Narifio,
19 Pedro Salazar, 20 San Pedro y Libertad, 21 Los Comuneros, 23 Pablo VI-I, 26 Loma Fresca y 30 Cerro de La Popa.
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1.3.2 Analisis de la Movilidad Existente en el Barrio Torices

Torices esta delimitado por importantes cuerpos de agua, como la Laguna del Cabrero, la
Ciénega de las Quintas y el Cafo Juan de Angola, formando un circuito natural de
aproximadamente 8 kildmetros que influye en la movilidad y el acceso del barrio.
Administrativamente, se encuentra entre los barrios Chambacu, Marbella, Espinal, Lo Amador,
Narifio, Pedro Salazar, San Pedro y Libertad, Los Comuneros, Pablo VI-I, Loma Fresca y Cerro de
La Popa, con influencia en el drea del barrio San Diego del Centro Histdrico. Su infraestructura
vial se organiza en torno a dos ejes principales de movilidad, cuyas avenidas son fundamentales
para la movilidad interurbana y regional, facilitando el acceso a centros educativos, comerciales
y de salud:

e Carrera 17: Principal via de conexién entre el norte y el suroccidente de Cartagena, con
un flujo vehicular constante. Hacia el norte el barrio Crespo en donde se encuentra el
aeropuerto Internacional Rafael Nufiez. El barrio Crespo ademas conecta el resto de la
ciudad con la gran expansién turistica del norte. Hacia el suroccidente, se conectan con
la avenida Pedro de Heredia o calle 31 que es el eje interno principal de la ciudad,
conecta la ciudad en su totalidad con la mayor parte de barrios sur, suroriente y
suroccidente. Transversalmente, se conecta mediante puentes con la zona turistica de
Marbella y la avenida Santander, que es la via principal de conectividad del barrio con
la zona turistica de Bocagrande y hacia el norte, la cual se integra con la via nacional 902
o via al mar que a su vez conecta toda la costa norte de Colombia.

e Carrera 14: Eje comercial clave del barrio, con alta densidad de establecimientos y
trafico peatonal.

Figura 3. Mapa de Infraestructura Vial y Conectividad de Torices con el resto de la ciudad.

Convenciones

Sistema vial

SUBSISTEMA DE VIAS LOCALES V4
SUBSISTEMA DE VIAS COLECTORAS V3A
A SUBSISTEMA VIA ARTERIAL V2E
SUBSISTEMA VIA ARTERIAL V2C
AN SUBSISTEMA VIA ARTERIAL V2B
Cartagéna $ N SUBSISTEMA VIA ARTERIAL V2A
onn \ SUBSISTEMA DE VIAS NACIONALES V1

Fuente: Plan de Ordenamiento Territorial de Cartagena
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La figura 3, muestra lo siguiente:

El Subsistema de vias locales V4, tiene una seccion total de 13.30 metros. Calzada de
7.30 metros.

Anden y zona dura de 3 metros.

Franja ambiental de 3 metros.

El subsistema de vias colectoras V3A, tienen seccién total 16.95 metros. Calzada de
10.95 metros.

Zona blanda o verde de 2 metros. Anden de 1.00 metro. Franja ambiental de 3.00 metros
en suelo privado.

El Subsistema vial arterial V2E, ejes ambientales. Seccidn total 16.95 metros. Calzada de
10.95 metros.

Zona blanda o verde de 2 metros. Andén de 1.00 metro.

Franja ambiental de 3.00 metros en suelo privado son vias que limitan con un cuerpo de
agua.

Avenida Pedro de Heredia. V2C ancho variable total: 29.00 metros. 2 calzadas de 10.50
metros cada una.l separador central de 2.00 metros. 2 andenes laterales de 3.00 metros
cada uno.

Subsistema vias nacionales: Ancho total de la via: 61.40 metros.2 calzadas de 7.30
metros cada una, para trafico rapido. Bermas de 1.80 metros cada una.l separador
central de 25.00 metros.

No obstante, el barrio enfrenta problemas de infraestructura vial deteriorada, congestion y
accesibilidad limitada, lo que afecta la movilidad segura de sus habitantes (ver figura 4 y anexo
8.2). El mapa refleja la situacién actual del barrio, el cual ha sido realizado utilizando
herramientas de andlisis como mapas, datos normativos del POT y otros documentos.
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Figura 4. Mapa de Infraestructura Vial y Conectividad del Barrio Torices.

Simbologia
I sistema de equipamientos publicos

sanitario

1 Clinica San José de Torices
2 CEMIC Unidad Salud Mental
Sede La Roca

educativo

3 Jardin Infantil Inicios del Arcoiris

4 Colegio De La Salle

5 Colegio Santisima Trinidad Trujillo

6 Colegio Gimnasio Chamberi

7 Instituto de Educacién Ivan lllich

8, 10y 11 Instituto de Educacién José de la Vega
9 Colegio San Rafael de Arcangel

12 y 13 L.E. Ana Maria Velez de Trujillo

deportivo
14 Estadio José Miguel corpas

cultural
15 Centro de Cultura Afrocaribe

administrativo

16 Corresponsal Bancario
Bancocolombia

17 Cajero ATH Olimpica Torices

Sistema de equipamientos publicos

parque
18 Parque Torices

I <d viaria y de espacios publicos

tipos de calle segun jerarquia

Via Expresa a. Carrera 14
m— \/ia Troncal b. Carrera 17

Via local c. Calle 47
[__Jaceras d. Calle 40

<" " " Uso residencial

Fuente: Elaboracion propia de las autoras.
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1.3.3 Caracterizacion del Sistema Lagunar y su Interconexion con la Movilidad

A pesar de su ubicacion estratégica, el barrio enfrenta fuertes contrastes socioeconédmicos en
relacion con los sectores cercanos al centro histérico y la zona costera de Marbella. Las
principales problematicas incluyen:

e Deterioro de la infraestructura vial: Calles con pavimento en mal estado, ausencia de
sefializacién adecuada y escasez de cruces peatonales seguros.

e Déficit de espacios publicos: Falta espacios de encuentro parques, plazas y dreas
recreativas accesibles para la comunidad, que cumpla con los estdndares minimos de
accesibilidad universal y seguridad. Falta de una red de movilidad activa: La ausencia de
ciclovias y senderos peatonales limita las opciones de desplazamiento seguro,
especialmente para mujeres, personas mayores y nifias/os, lo que afecta la calidad de
vida.

e Vulnerabilidad ambiental: Zonas cercanas a la Laguna del Cabrero y al Cafio Juan de
Angola presentan riesgos de inundacién y contaminacién, afectando la movilidad y la
habitabilidad del sector.

Problematicas de falta apropiacion del espacio publico como un bien comun, viene a jerarquizar
una estructura de movilidad para el vehiculos, que se refleja en el habitar del barrio, genera
ocupacion de veredas con antejardines, ocupacién ilegal del borde del manglar con
construcciones irregulares, puntos de basurales que llegan al manglar, contaminacion,
problemas sociales y abandono para el barrio y lugares de inseguridad para el visitante.

N

Fotografias. Se presenta el estado actual en las fotografias tomadas en el sitio (ver 1,2,3). Foto
4: Bordes Carfio Juan de Angola y Laguna del Cabrero (fuente periddico El Universal).
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Figura 5. Ortofoto de Cartagena de Indias.

Fuente: Plataforma MIDAS Cartagena

1.4 Planteamiento del problema

En los ultimos afios, diversas ciudades han desarrollado PMUS como una estrategia para mitigar
los impactos negativos del crecimiento urbano desordenado y mejorar la conectividad
territorial. En Cartagena de Indias, el sistema de transporte enfrenta desafios significativos,
como la baja cobertura del transporte publico, la segregacién espacial y la falta de
infraestructura adecuada para la movilidad no motorizada (ver figura 5). Pero, aun sabiendo que
la movilidad urbana es un elemento clave en el desarrollo de ciudades sostenibles e inclusivas,
ya que incide directamente en la calidad de vida de las y los habitantes, el acceso a
oportunidades y la reduccion del impacto ambiental continua siendo deficiente. Evidenciandose
en la fragmentacion del sistema de transporte, la congestidén vehicular y las condiciones
ambientales vulnerables han generado una necesidad urgente de repensar la movilidad urbana
desde una perspectiva sostenible e incluyente, para adaptarla al siglo XXI.
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Es por esto, que este estudio identifica cuatro brechas clave en la literatura y en las politicas
actuales de movilidad en la ciudad:

1. Movilidad desde una perspectiva de género

se consolida como un acierto estratégico, pues incide directamente en la accesibilidad,
la seguridad y la calidad de vida de toda la poblacion.

Al representar aproximadamente la mitad de los habitantes, la movilidad de las mujeres
no solo afecta su autonomia y participacién social, sino que también influye de manera
indirecta en la dinamica social global, dado su rol clave en la estructura comunitaria, el
cuidado y la economia local. Por ello, la intervencién en materia de movilidad debe
garantizar condiciones seguras y accesibles para toda la poblacién, contribuyendo asi a
un desarrollo urbano mas equitativo y sostenible

2. Falta de estudios técnicos integrales:

No existen diagndsticos que combinen datos cuantitativos sobre movilidad (patrones de
desplazamiento, tiempos de viaje, acceso a transporte publico) con factores
ambientales (calidad del aire, impacto del transporte en el ecosistema lagunar) con
percepciones cualitativas de las y los habitantes del Barrio Torices.

Las investigaciones previas sobre movilidad en Cartagena de Indias han abordado de
manera aislada la congestion vehicular y las deficiencias del transporte publico, pero no
han integrado una vision holistica que relacione movilidad, sostenibilidad ambiental y
planificacién urbana.

3. Desconexion entre movilidad y sistema lagunar (ver anexo 8.2)

La literatura actual sobre movilidad en Cartagena de Indias no considera el sistema
lagunar como una infraestructura clave para la movilidad sostenible, limitando su
aprovechamiento en el disefio del transporte publico y la planificacién urbana.

Otras ciudades han implementado modelos de movilidad sostenible en torno a cuerpos
de agua (como los canales de Amsterdam o los sistemas de transporte acuético en
Bangkok), pero en Cartagena de Indias no se han desarrollado propuestas que integren
este recurso natural como parte de la solucién de movilidad.

4. Escasa participacion ciudadana en la planificacion de movilidad:

Los planes urbanos en Cartagena de Indias han sido formulados mayormente desde una
perspectiva técnica y gubernamental, sin incorporar de manera efectiva la visiéon y
necesidades de la comunidad.

No se han desarrollado metodologias participativas para la recoleccién de datos
cualitativos que permitan entender como las y los habitantes del Barrio Torices perciben
sus problematicas de movilidad, sus barreras de acceso y sus prioridades en términos
de transporte.
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Relacidn con politicas de movilidad sostenible y los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS)

Este estudio se alinea con diversas estrategias y marcos de referencia nacionales e
internacionales que promueven la movilidad sostenible y la integracién de infraestructuras
naturales en los sistemas de transporte. A continuacién, se destacan los principales vinculos con
las politicas de movilidad y los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS):

1. Politicas de Movilidad Sostenible a Nivel Nacional y Local:

e En Colombia, la Politica Nacional de Movilidad Urbana y Regional promueve la adopcion
de sistemas de transporte integrados, eficientes y sostenibles, en coherencia con la Ley
1083 de 2006, que incentiva el uso de modos de transporte no motorizados y la
planificacién centrada en la accesibilidad.

e Estrategia Nacional de Movilidad Activa con enfoque de Género y Diferencial ENMA,
aprobada mediante la Resoluciéon 7515 de 2022. Se da a nivel nacional, como un reto
gue asume Colombia para abordar el cambio climatico y se desprende del Sistema
Nacional de Cambio Climatico SISCLIMA 2017, como resultado a los acuerdos hechos en
la Conferencia de las Partes-XX1 (COP21), de la Convencién Marco de las Naciones
Unidas para el cambio climatico CMNUCC.

e A nivel local, el Plan de Ordenamiento Territorial (POT) de Cartagena establece la
necesidad de mejorar la conectividad y reducir la dependencia del transporte
motorizado privado, lo que concuerda con la investigacion diagndstico con un proyecto
piloto sobre el Barrio Torices en Cartagena de Indias.

e La Estrategia Nacional de Cambio Climatico y Movilidad Urbana Sostenible enfatiza la
reduccion de emisiones y la resiliencia urbana, aspectos clave en la relacidn entre la
movilidad y el sistema lagunar de Cartagena de Indias. Esta visidn se alinea con los
compromisos internacionales adquiridos en la Agenda 2030 para el Desarrollo
Sostenible, especificamente con los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) 11 y 13,
gue promueven ciudades sostenibles y accidn climatica. Asimismo, la Conferencia de las
Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico (COP) ha reiterado en diversas ediciones la
necesidad de descarbonizar el transporte urbano y fomentar soluciones de movilidad
integradas con los ecosistemas naturales, tal como se establece en el Acuerdo de Paris
(2015) y en la Nueva Agenda Urbana (Habitat Ill, 2016). En este sentido, la planificacion
de la movilidad en Cartagena de Indias debe adoptar un enfoque basado en la mitigacién
y adaptacion climatica, donde la renaturalizacién del sistema lagunar y el fomento de
modos de transporte sostenibles sean estrategias clave para reducir vulnerabilidades
ambientales y mejorar la calidad de vida urbana.

2. Los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) fueron establecidos por la Organizacién de las
Naciones Unidas (ONU) como parte de la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible,
adoptada por 193 paises en la Cumbre de las Naciones Unidas sobre el Desarrollo Sostenible
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en septiembre de 2015. Este marco global, aprobado mediante la Resolucién A/RES/70/1 de
la Asamblea General de la ONU, establece 17 objetivos orientados a erradicar la pobreza,
proteger el planeta y garantizar el bienestar de todas las personas para 2030. En el contexto
de este estudio, los ODS mas relevantes son:

ODS 11: Ciudades y Comunidades Sostenibles
ODS 13: Accidn por el Clima

ODS 5: Igualdad de género:

ODS 9: Industria, Innovacion e Infraestructura
ODS 10: Reduccion de las Desigualdades

Con este marco se pretende que la investigacion aborde un problema local, como también se
inscriba dentro de una agenda global de sostenibilidad y desarrollo inclusivo, garantizando un
impacto positivo en la planificacion urbana de Cartagena de Indias.
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Figura 6. Mapa de Problemdtica del Barrio Torices.
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Capitulo 2.0BJETIVOS

Este capitulo desarrolla los objetivos fundamentales del proyecto titulado PMUS: Movilidad
Sostenible con Enfoque de Género Incluyente en Cartagena de Indias Sectorial y su Sistema
Lagunar, destacando su alineacidon con el enfoque metodoldgico planteado, asi como su
articulaciéon con estrategias concretas que permiten su implementacion efectiva. El
planteamiento de estos objetivos no solo responde a los desafios identificados en el diagndstico
territorial del Barrio Torices, sino que busca proyectar soluciones sostenibles, replicables y con
capacidad de transformacion estructural del entorno urbano, social y ambiental. De este modo,
la formulacion de objetivos se convierte en una hoja de ruta que guia el desarrollo del Plan de
Movilidad Urbana Sostenible (PMUS), garantizando coherencia interna, enfoque técnico y
pertinencia social.

2.1 Objetivo general

Formular una investigacion diagndstica con un proyecto piloto, en el marco del Plan de
Movilidad Urbana Sostenible (PMUS), centrado en el Barrio Torices de Cartagena de Indias.
Bajo un enfoque mixto secuencial, con predominancia del andlisis cuantitativo complementado
por componentes cualitativos, el estudio busca integrar datos sobre movilidad, variables
ambientales y climaticas, asi como la vision de la comunidad local mediante procesos de
participacion ciudadana. Todo ello con el fin de disefiar soluciones que contribuyan
significativamente a la mejora de la accesibilidad, la equidad urbana, la eficiencia del transporte
y la calidad de vida, teniendo en cuenta las condiciones particulares del territorio y de los grupos
sociales mas vulnerables.
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2.2 Objetivos especificos

1. Diagnosticar la situacién actual de movilidad y transporte en el Barrio Torices.

Estrategia: Desarrollar un andlisis técnico integral basado en la recopilacién de datos
cuantitativos y cualitativos. Se utilizaran encuestas, mapeo participativo, observacion
directa y revisién documental para generar un panorama detallado de los patrones
de movilidad actuales, los flujos de transporte, la infraestructura existente y las
condiciones de accesibilidad. Ademds, se aplicaran indicadores de movilidad
sostenible para evaluar el desempefio del sistema actual.

Beneficio: Obtener una vision precisa y multiescalar del estado actual de la movilidad
en el barrio, generando evidencia objetiva y contextualizada que permita orientar la
formulacién de estrategias pertinentes y efectivas.

Analizar los impactos ambientales y climaticos asociados al sistema de movilidad del
barrio.

Estrategia: Estudiar las dinamicas ambientales relacionadas con la movilidad urbana,
incluyendo la calidad del aire, los niveles de ruido, la cobertura vegetal y el riesgo de
inundacién. Esta evaluacidon se complementard con el andlisis del sistema lagunar
como infraestructura verde clave, capaz de soportar esquemas de movilidad
multimodal resilientes. Se adoptard un enfoque ecosistémico y territorial que
permita vincular la movilidad con la sostenibilidad ambiental.

Beneficio: Incorporar la dimensién ambiental en la planificacién de la movilidad,
promoviendo practicas de transporte mas limpias, eficientes y adaptadas al contexto
climatico y ecolégico del barrio.

Evaluar las percepciones y necesidades de la comunidad local mediante estrategias de
participacion ciudadana.

Estrategia: Disefiar y ejecutar procesos participativos con representacion equitativa
de grupos vulnerables, como mujeres, personas cuidadoras, adultos mayores y
personas con discapacidad. A través de entrevistas, encuestas y encuentros
comunitarios, se recogeran las percepciones, expectativas y problemadticas que
enfrenta la comunidad respecto a la movilidad cotidiana y el uso del espacio publico.
Beneficio: Garantizar la legitimidad social del PMUS, generando propuestas que
surjan desde la experiencia vivida de la comunidad y fortaleciendo la gobernanza
participativa en el disefio urbano.

Disefiar estrategias de movilidad sostenible e incluyente que integren modos de
transporte terrestre, acuatico y activos.

Estrategia: Plantear soluciones técnicas que promuevan un modelo de movilidad
integral, diversificado y eficiente. Estas incluirdn la adecuacidn de vias peatonales, la
implementacién de ciclovias, la creacidn de rutas de transporte acudtico sostenibles
y la recuperacion del espacio publico como eje articulador de la vida urbana. Se
priorizaran intervenciones que reduzcan la dependencia del vehiculo motorizado,
mejoren la seguridad vial y aumenten la equidad territorial.
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e Beneficio: Establecer una red de movilidad inclusiva, resiliente y adaptada a la
realidad socioespacial del barrio, promoviendo el bienestar colectivo y la cohesién
comunitaria.

2.3 Beneficios del proyecto

1. Mejora de la accesibilidad y eficiencia del transporte: La implementacién del PMUS
permite optimizar los tiempos de desplazamiento y mejorar la conectividad entre
sectores clave de la ciudad, al incorporar el sistema lagunar como alternativa
multimodal innovadora y sostenible.

2. Reduccién del impacto ambiental: El fomento de medios de transporte no motorizado,
asi como la integracion de soluciones basadas en la naturaleza, contribuiran a disminuir
las emisiones contaminantes y a mitigar los efectos del cambio climatico en el entorno
urbano.

3. Fortalecimiento del espacio publico: Las intervenciones planteadas estdn orientadas a
dignificar el espacio urbano, garantizando su accesibilidad, seguridad y atractivo para
toda la poblacidn, particularmente para quienes tradicionalmente han sido excluidos del
disefio urbano.

4. Empoderamiento comunitario: La participacion ciudadana activa es uno de los pilares
del proyecto, lo cual fortalece los lazos comunitarios, promueve la corresponsabilidad y
posiciona a la comunidad como protagonista en la transformacion de su territorio.
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Capitulo 3.DESARROLLO DEL PROYECTO

3.1 Planificacion del proyecto

El desarrollo del TFM se estructurd en etapas semanales, combinando actividades de analisis
tedrico, diagndstico territorial, levantamiento de informacion y formulacidon de propuestas. A
continuacion, se describen las principales actividades realizadas y su proyeccion hasta la fecha
de entrega del proyecto.

Durante las primeras semanas se elaboraron los apartados fundamentales del marco tedrico y
metodoldgico, incluyendo el diagndstico territorial del Barrio Torices, la justificacion del estudio,
el estado del arte sobre planes de movilidad sostenible y el disefio metodoldgico.
Posteriormente, se disefid y aplicd un instrumento de encuesta, cuyos resultados fueron
analizados de forma cuantitativa y cualitativa. Paralelamente, se desarrollaron mapas,
diagramas y propuestas urbanas con base en los hallazgos obtenidos.

En las semanas siguientes se finalizé el analisis de resultados, la redaccién de conclusiones vy la
entrega del documento definitivo el dia 7 de mayo de 2025.

3.2 Descripcion de la soluciéon, metodologias y herramientas empleadas

3.2.1 Descripcion de la solucién

El presente trabajo propone como solucién principal la formulacién de un Plan de Movilidad
Urbana Sostenible (PMUS) sectorial para el barrio Torices, en Cartagena de Indias. Esta
propuesta surge a partir del analisis de las condiciones actuales de movilidad, accesibilidad y
sostenibilidad del territorio, asi como de las barreras sociales y fisicas que enfrentan distintos
grupos poblacionales, especialmente mujeres, personas cuidadoras, adultos mayores vy
personas con discapacidad.

La solucidn se orienta a disefiar un modelo de movilidad que incorpore un enfoque de género
incluyente, fomente el uso de modos activos (peatonal y ciclista) y aproveche el potencial del
sistema lagunar como alternativa de transporte multimodal. Asimismo, contempla la
implementacion de estrategias de adaptacion climatica e infraestructura verde.

El PMUS propuesto articula criterios técnicos y sociales para mejorar la eficiencia del sistema de
transporte, reducir la desigualdad territorial y contribuir a una ciudad mas segura, equitativa y
resiliente.
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3.2.2 Metodologias

La presente investigacion sigue un enfoque mixto secuencial con énfasis cuantitativo,
incorporando herramientas de andlisis técnico, diagndstico participativo y enfoque de géneroy
diferencial. La metodologia busca integrar las dimensiones sociales, ambientales y de movilidad
del Barrio Torices a través de fases.

Diseino del estudio
El estudio sigue un disefio secuencial con las siguientes fases:
e Fase 1 (Cuantitativa): Diagnostico de movilidad y condiciones ambientales.

— Recolecciéon de datos sobre el estado del transporte publico y privado,
infraestructura vial, movilidad activa y factores ambientales.

- Andlisis de indicadores de movilidad y sostenibilidad en el Barrio Torices (ver
anexo 8.2).

- Aplicacion de encuesta a la poblacién del Barrio Torices para identificar
patrones de movilidad, accesibilidad y percepcion de problemas percibidos (ver
anexos 8.3 al 8.5)

e Fase 2 (Cualitativa): Participacion ciudadana y percepcidn social

- En lugar de llevar a cabo talleres comunitarios de amplia convocatoria, cuya
implementacion puede presentar dificultades logisticas y metodoldgicas, se
establece un mecanismo estructurado de consulta sectorial. Este proceso
garantiza la representaciéon de distintos grupos de interés, priorizando la
participacién de mujeres, personas con discapacidad y lideres comunitarios
para identificar necesidades, expectativas y preocupaciones sobre el PMUS.

e Fase 3: Integracidon y Formulacion del PMUS

— Triangulacién de los datos cuantitativos y cualitativos para diseiar estrategias
de movilidad sostenible.

- Elaboracion del PMUS con propuestas concretas de conectividad,
infraestructura y transporte multimodal.

Variables y Categorias de estudio

Para evaluar la movilidad sostenible en el Barrio Torices, esta investigacion analiza datos
cuantificables sobre transporte, condiciones ambientales y percepcién ciudadana. Esto
permitird medir el impacto de la integracién del sistema lagunar en el PMUS, asi como la
viabilidad de estrategias de movilidad activa y multimodal.

e Las Variables en estudio cuantitativas seleccionadas, se agrupan en tres ejes
principales:
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1. Movilidad y transporte.
2. Factores ambientales y climaticos.
3. Percepcidn y participacién ciudadana.
e Las categorias cualitativas se estructuran en tres niveles:

1. Categoria objeto de estudio: Accesibilidad y enfoque de género incluyente en el
transporte. Infraestructuras y planificacion urbana. Percepciéon ciudadana vy
gobernanza.

2. Categoria sujeto de estudio: Percepciones sobre el sistema de movilidad actual,
expectativas y preocupaciones frente al PMUS. Experiencias, barreras de accesibilidad y
disposicion al cambio.

3. Categoria sujetos Colaboradores: Funcionarios del gobierno local y urbanistas. Lideres
comunitarios y organizaciones sociales. Académicos e investigadores.

Pasos metodoldgicos

Cada objetivo especifico se aborda mediante un proceso secuencial compuesto por
actividades de gabinete (revision documental y andlisis de datos) y de terreno (levantamiento
de informacién en campo y participacion ciudadana), para ello las autores definieron roles
(ver anexo 8.1)

Participantes y criterios de seleccion

La poblacién del estudio estd compuesta por las y los habitantes del Barrio Torices, quienes
utilizan formas de movilidad tanto dentro del sector como fuera del mismo. Incluye a usuarios
del transporte publico, peatones, ciclistas y conductores de vehiculos privados. Ademas, se
consideran los actores clave involucrados en la planificacion y gestidén de la movilidad urbana,
como funcionarios publicos, urbanistas, lideres comunitarios y organizaciones locales.

Se define una muestra que combina el muestreo probabilistico (cuantitativo) para garantizar
representatividad estadistica y muestreo no probabilistico intencional (cualitativo) para
seleccionar actores clave en la toma de decisiones de movilidad.

1. Muestra Cuantitativa: Para analizar la movilidad en el Barrio Torices, se seleccionara una
muestra representativa de la poblacién a través de un muestreo aleatorio estratificado,
asegurando la inclusidn de los distintos perfiles de movilidad.

e Criterios de seleccion:

— Residentes del Barrio Torices mayores de 18 afios.

- Usuarios del transporte publico, peatones y ciclistas.

- Diversidad de género y edades para reflejar patrones de movilidad
diferenciados.
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e Tamafio de la muestra: De acuerdo con el Censo DANE 2018, la poblacién del Barrio
Torices es de 20.618 habitantes. Aplicando la férmula de muestreo para poblaciones
finitas con un margen de error del 5% y un nivel de confianza del 95%, se determina una
muestra minima de 377 encuestados. Sin embargo, se logrd la participacion efectiva de
41 personas encuestadas, quienes respondieron el instrumento de forma voluntaria y
andénima. Si bien este numero estd por debajo del ideal estadistico, se considera
suficiente como muestra exploratoria para identificar tendencias generales,
percepciones y barreras de movilidad relevantes en el barrio.

2. Muestra Cualitativa: Para la fase cualitativa, se empled un muestreo intencional que permitio
seleccionar informantes clave con conocimiento directo sobre la movilidad en el barrio y el
contexto urbano.

e Criterios de seleccidn:

- Personas con experiencia y conocimiento sobre la movilidad en el Barrio Torices.

- Diversidad de actores para obtener multiples perspectivas sobre la
problematica.

- Disponibilidad para participar en la comisién, reunién y encuesta.

e Tamafio de la muestra:
1. Comisidn: Se trabajé con un grupo de 13 participantes, distribuidos como:

- Lider comunitario y organizacion social (sujetos de estudio): 1 representante de
la Junta de Accién (hombre), 1 madre comunitaria y 7 mujeres residentes de la
comunidad.

- Funcionarios publicos y urbanistas (sujetos colaboradores): 2 Urbanistas de la
Alcaldia y 2 del Ente Ambiental.

2. Reunion de Junta de Accidn: Se trabajo con un grupo de 50 participantes, distribuidos
de la siguiente manera:

- Lideres comunitarios y organizaciones sociales (sujetos de estudio): 4
representantes de la Junta de Accidn, 8 lideres de barrio y 27 ciudadanos,

- Funcionarios publicos y urbanistas (sujetos colaboradores): 4 funcionarios
Publicos, 2 Urbanistas de la Alcaldia, 2 del Ente Ambiental y 2 de Servicios
Pudblicos.

- Expertos en movilidad urbana y sostenibilidad: 1 del Departamento de Transito
y Transporte.

Fuentes de informacion y técnicas de recoleccion de datos.

Para garantizar la rigurosidad metodoldgica, se emplearan diferentes instrumentos ajustados a
cada fase del estudio.

36



PMUS: Movilidad Sostenible Con Enfoque De Género Incluyente En Universidad
Cartagena de Indias Sectorial Y Su Sistema Lagunar Europea

Xenia Gédmez Bustamante, Leslie Portillo Huaman, Claudia Veldsquez
Palacio, Gabriela Zamora-Pardo

1. Instrumentos Cuantitativos: Encuesta estructurada aplicada a las y los habitantes del Barrio
Torices. Analisis de registros oficiales y estudios técnicos sobre infraestructura, trafico y
condiciones ambientales.

2. Instrumentos Cualitativos: Reunidon con lideres comunitarios, mujeres y personas en
situacion de vulnerabilidad para analizar el impacto de la movilidad en sus vidas y funcionarios
del municipio. Encuesta ciudadana para conocer expectativas y propuestas sobre el PMUS desde
una perspectiva equitativa.

3. Indicadores: *Cuantitativos (Tiempo de desplazamiento. Frecuencia de uso del transporte.
Accesibilidad. Percepcion de seguridad en la movilidad. Capacidad del sistema de transporte.
Densidad de trafico vehicular. Calidad del aire. Areas vulnerables a inundaciones). ¢Cualitativos
(Percepcion de los problemas de movilidad. Grado de participacion en decisiones urbanas.
Factores ambientales y sociales que afectan la movilidad. Nivel de aceptacién del PMUS.
Prioridades de la comunidad en movilidad. Propuestas de la comunidad. Puntos de mayor
congestidn. Zonas de baja accesibilidad. Areas con potencial para movilidad sostenible).

3.2.3 Herramientas

Durante el desarrollo del presente estudio se utilizaron diversas herramientas tecnolégicas y
metodoldgicas, orientadas al andlisis de datos, visualizacidon territorial y procesamiento
cualitativo. Entre las principales herramientas empleadas destacan:

e Microsoft Excel: para el procesamiento y andlisis de datos cuantitativos obtenidos en la
encuesta. Se realizaron célculos estadisticos descriptivos y tabulacidon de resultados. Y
para andlisis cualitativo facilitd la codificacidn de testimonios y categorizacidén tematica.

e PowerPoint: utilizada para el andlisis cualitativo de las respuestas abiertas y
construccion de mapas conceptuales. Y también fue una herramienta de apoyo visual
para la elaboracién de diagramas, esquemas y presentacion de resultados intermedios
ante la tutora.

e Google Forms: plataforma digital empleada para la aplicacion de encuestas de forma
virtual, lo que permitid llegar a distintos perfiles de habitantes del barrio Torices.

e AutoCAD: empleado para la elaboracién de planos técnicos y representacion de la
propuesta urbana en dos dimensiones.

e Adobe Illlustrator: utilizado para la produccion de material grafico, esquemas y
representacién de planos a nivel urbano y barrial con un enfoque visual claro.

e SketchUp: programa utilizado para el modelado tridimensional de la propuesta de
intervencioén en el barrio Torices.

e Adobe Photoshop: utilizado como herramienta de postproduccién gréfica para mejorar
la presentacién de renders y vistas del proyecto.
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3.3 Recursos requeridos

1.

2
3
4.
5
6
7

Computador portatil con conexidn a internet.

Software de andlisis de datos: Microsoft Excel.

Plataforma de encuestas: Google Forms.

Software de disefo grafico: Adobe lllustrator y PowerPoint.
Software de dibujo técnico y modelado: AutoCAD y SketchUP.
Software de postproduccion: Adobe Photoshop.

Acceso a bibliografia académica y documentos oficiales: POT Cartagena, Censo DANE,
Plan 4C.

Material cartografico base.

Recursos humanos: Participacién de 41 residentes del Barrio Torices en la encuesta, 13
en Comisién y 50 en Reunidén de Junta de Accién.

10. Acompafiamiento y retroalimentacion de la tutoria académica.
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3.4 Presupuesto

La siguiente tabla detalla los costes asociados al personal requerido para la ejecucion del
proyecto. Se desglosan los roles clave, la dedicacion en tiempo (meses u horas), el salario o tarifa
correspondiente y el importante total. Este presupuesto de personal cubre las diferentes etapas
del proyecto, desde la coordinacion y gestidon hasta la investigacion, el trabajo de campo, la
difusién y la asesoria especializada.

Tabla 2. Presupuesto de Personal

N° DESC. PRECIO IMPORTE
CONCEPTO/PARTIDA CANT. OBSERVACIONES
UNITARIO (€) | (€)
1. PERSONAL
1.1 COORDINACION Y GESTION
1.1.1 | Coordinadora General 12 meses 1 | 2.500/mes 30.000 Responsable general del proyecto
1.1.2 | Subcoordinadora/or 12 meses 1 | 2.000/mes 24.000 Apoyo a la Coordinadora General
1.1.3 | Administradora/or 12 meses 1 | 1.800/mes 21.600 Gestion financiera y administrativa
1.1.4 | Gestora/or Comunc. 6 meses 1 | 1.500/mes 9.000 Comunicacion y difusion del proyecto
1.1.5 | Asistente Admin. 6 meses 1 | 1.200/mes 7.200 Apoyo administrativo general
1.2 INVESTIGACION Y ANALISIS
1.2.1 | Investigadora/or 9 meses 1 1.200/mes 19.800 Disefio metodoldgico y analisis de
Profesional datos
2.2.2 | Investigadora/or 6 meses 5 1.800/mes 21.600 Apoyo en tareas de investigacion
Adjunto especificas
1.2.3 | Analisis Datos 4 meses 1 | 1.800/mes 8.000 Procesamiento y analisis estadistico
124 , 3 meses 2.100/mes 6.300 Creacion y gestion de mapas (si
Cartografa/o 1 )
aplica)
1.2.5 . 50 horas 25/hora 1.250 Transcripcion de entrevistas (si
Transcriptora/or 1 .
aplica)
1.3 TRABAJO DE CAMPO
131 2 meses 1.900/mes 3.800 Planificacién y supervision del trabajo
Coord. De Campo 1
de campo
1.3.2 100 200/hora 10.000 o, o
Encuestadora/or 5 Realizacién de encuestas (si aplica)
horas
1.3.3 | Facilitador de Grupos 40 horas ) 25 2.000 Moderacion de grupos focales (si
Focales aplica)
134 L 1 mes 1.500/mes 1.500 Apoyo logistico en actividades de
Logistica/o C. 1
campo
1.4 DIFUSION Y CAPACITACION
1.41 Y 3 meses 1.800/mes 5.400 Disefio e implementacién de
Esp. Capacitacion 1 o, o
capacitacion (si aplica)
1.4.2 | Disefiadora/or Gr. 5 disefios 1 | 300/disefio 1.500 Disefio de materiales de difusién
1.4.3 | Editora/or Conten. 2 meses 1 | 1.600/mes 3.200 Redaccién y edicidn de informes
1.5 ASESORIA Y CONSULTORIA
1.5.1 . 20 horas 80 1.600 Asesoria en el drea tematica del
Asesora/or Técnico 1
proyecto
TOTAL PERSONAL 175.750

Fuente: Elaboracién propia de las autoras.

La tabla 3, presenta los costes correspondientes a las actividades de trabajo de campo, el analisis
de datos, la difusion de los resultados del proyecto y otros gastos diversos. Se incluyen los gastos
de transporte, los refrigerios para las y los participantes, los materiales de recoleccion de datos,
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el software necesario para el andlisis, los costos de transcripcién, los gastos de difusion y los
costos de material grafico. Ademas, se contempla una partida para imprevistos.

Tabla 3. Presupuesto de Trabajo de Campo, Andlisis de Datos, Difusion de Resultados y Sublimacion y Otros.

N° DESC. PRECIO IMPORTE
CONCEPTO/PARTIDA CANT. OBSERVACIONES
UNITARIO (€) (€)

2. TRABAJO DE CAMPO

2.1 Gastos de transporte 10 viajes 10 | 50/viaje 500 Gastos de bencina
2.2 Refrigeri 20 pers. 5/persona 300
efrigerios para grupos
& o para grup / 60 Alimentacién e hidratacién
de comisidn y otros ,
3 dias
2.3 Materiales de 2 unidades 200/unidad 400 .
, 2 Celulares de baja gama
Recoleccidn (celulares)
3. ANALISIS DE DATOS
3.1 Servicios de 20 horas 30/hora 600 o
o 20 (si aplica)
Transcripcion
3.2 Software de Analisis 1 licencia 150/licencia 150 . X
- 1 Licencia temporal
Cualitativo
3.3 1 licencia 100/licencia 100 Este precio puede variar
. - ) dependiendo del tipo de
Licencia Microsoft Office 1

licencia (personal, empresa,
etc) y la duracién

4. DIFUSION DE RESULTADOS

4.1 Trabajo Final 3 copias 3 20/copia 60 Para .sler Presentado en
reunion final
4.2 Presentacién en 1 disefio 1 100/disefio 100 Para ser presentado en
PowePoint reunion final
43 1 paquete 200/ 200 Dar difusién sobre
Comunicaciones 1 paquete resultados, ya sea en redes

sociales, pagina web o
canales de television

5. SUBLIMACION Y OTROS
5.1 1 disefio 150/disefio 150 Difusion temprana, para
generar curiosidad en

Material Gréfico 1 . .
residentes y quieran
participar.

5.2 . 500 Siempre es necesario ser

Imprevistos .
precavidas

TOTAL 3.060

Fuente: Elaboracién propia de las autoras.
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3.5 Viabilidad

Actividades a Realizar

El proyecto contempla un diagndstico inicial del area, que incluye el levantamiento de
informacion en campo sobre las condiciones actuales del terreno y la infraestructura. Se
identificard también las necesidades especificas en las areas de intervencion, como senderos
peatonales, ciclovias y dreas verdes. Ademas, se analizardn los flujos peatonales, vehiculares y
su interaccién con el sistema lagunar, estableciendo una base clara del contexto.

A continuacion, se desarrollara el disefio de infraestructura, teniendo en cuenta las siguientes
intervenciones, basadas en metrajes estimados de un recorrido de aproximadamente 2
kildmetros de intervencidn, ya que no se contempla la ejecucidn directa del proyecto, pero si la
propuesta de una solucion técnica:

e 4,502.05 m?de dreas verdes.

e 3,608.62 m? de muelles.

e 17,127.87 m? de senderos peatonales.
e 134.9 m? de ciclo parqueaderos.

e 3,435.50 ml de vias.

e 601.23 ml de veredas.

e 1,800.52 ml de ciclovias.

Este disefio integrard elementos urbanos como:

e 127 arboles.

e 68 palmeras.

e 18 gimnasios al aire libre.

e 3 adreas de juegos infantiles.
e 2 espacios comerciales.

Se priorizara la sostenibilidad y accesibilidad universal en todo el disefio.

En paralelo al desarrollo del disefio, se realizard la validacion técnica de las cantidades
estimadas, asi como la definicidon de un cronograma que pueda servir como referencia para una
eventual implementacidn eficiente de las actividades. Es importante destacar que este trabajo
corresponde exclusivamente a la elaboracién de una propuesta técnica. En caso de llevarse a
cabo la ejecucion del proyecto, sera necesario gestionar los permisos vy licencias
correspondientes, ademas de coordinar con contratistas y proveedores para garantizar la
disponibilidad de los insumos necesarios y el cumplimiento de las recomendaciones sefialadas
en este disefio.

El proyecto tendra la justificacion legal soportada en las politicas nacionales y municipales,
encontrdndose en articulacién con los planes de desarrollo de cada uno, como son los
programas de Infraestructura de Red Vial a partir de desarrollo de ciudades mas sostenibles
compactas y equitativas, Programa de Innovacién y Productividad Urbana, Programa de Ciudad
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Conectada y Sostenible con accesibilidad para todos, que se proponen desarrollar a mediano y
largo plazo en la ciudad de Cartagena de Indias Colombia.

El costo aproximado del proyecto incluyendo todos los componentes sera de 16.397.515,53 (€),
los cuales tendran como fuente de financiacidn en su mayoria, por presupuesto distrital del
municipio de Cartagena de Indias, con apoyo del gobierno Nacional, e incluso con algunas APP
de inversiones privadas y ONG Internacionales.

Como parte del compromiso con la comunidad, se llevaran a cabo actividades de socializacién y
capacitacion, incluyendo talleres informativos sobre los beneficios del proyecto y formacién en
el uso y mantenimiento de la nueva infraestructura. Finalmente, se realizard una entrega formal
del proyecto, verificando las condiciones finales y evaluando el impacto en la calidad de vida de
los habitantes y la movilidad urbana en el area intervenida.

Figura 7. Diagrama de Zonificacidn de Intervencidon de Propuesta.

Diagrama de Zonificacion
de Intervencion Propuesta

o -

Laguna del
Cabrero

Simbologia

—— Borde Laguna
—— Buffer de 10 a 15 metros Zona de descanso

- Intervencion propuesta en 30 metros .
Zona para la nifez

Zonas a rescatar mangle Zona de parque de agua
Zona de deportes @ Zona comercial

Fuente: Elaboracién propia de las autoras
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3.6 Resultados del proyecto

1. Se diagnostico la situacidn actual de movilidad y transporte en el Barrio Torices a través de la
recopilacién y andlisis de datos cuantitativos provenientes de encuestas, registros municipales
y estudios técnicos de trafico y medioambiente. Lo cual facilitdé tener una vision clara de los
problemas que presenta el barrio y asi poder desarrollar propuestas tendientes a mejorar la
movilidad de los ciudadanos. En este caso la creacion de una red de movilidad activa (ciclorutas
y peatonales), lo cual ayuda a mejorar los tiempos de desplazamientos Implantacién de medidas
que mejoran la accesibilidad y la seguridad al transporte publico: Se aplican medidas que
faciliten la intermodalidad, ubicando zonas en donde confluyen la movilidad activa (bicicletas,
peatonales), con el transporte publico acudtico, reduciendo de esta forma la congestidon
vehicular en los ejes viales principales del barrio Torices, carrera 17 y 14, beneficiando a toda la
comunidad, especialmente a las mujeres que por lo general realizan diferentes itinerarios
durante su desplazamiento y grupos vulnerables.

2. Se analizaron los impactos ambientales y climdticos en la movilidad urbana mediante el
estudio de factores como la contaminacidn, riesgo de inundaciones y eficiencia energética del
sistema de transporte. Con esta informacion se realiza la propuesta de areas libres y zonas
verdes con gran variedad de arboles de especies nativas que ayudan a reducir la contaminacion
ambiental y mejorar la calidad del aire.

3. Se evaluaron las necesidades y percepciones de las y los habitantes del Barrio Torices a través
de estrategias de participacidon ciudadana, como entrevistas y/o encuestas, para identificar
problemasy oportunidades de mejora. Con la participacién de la comunidad, se logré desarrollar
una propuesta basada en las necesidades reales de los habitantes, efectivas y sostenibles,
basada en las necesidades de las mujeres y personas con movilidad reducida

4. Se disefiaron estrategias de movilidad sostenible e incluyente, considerando la integracién
del transporte terrestre y acudtico, la promociéon de movilidad activa (peatonal y ciclista) y la
optimizacion del espacio publico. Se logra mejorar la conectividad entre el barrio de Torices y
diferentes partes de la ciudad, igualmente se reduce la congestion y se mejora la accesibilidad
de las mujeres a los medios de transporte.

Implantacion de medidas que mejoran la accesibilidad y la seguridad al transporte publico: Se
aplican medidas que faciliten la intermodalidad, ubicando zonas en donde confluyen la
movilidad activa (bicicletas, peatonales), con el transporte publico acuatico, reduciendo de esta
forma la congestién vehicular en los ejes viales principales del barrio Torices, carrera 17 y 14,
beneficiando a toda la comunidad, especialmente a las mujeres y grupos vulnerables.

43



PMUS: Movilidad Sostenible Con Enfoque De Género Incluyente En Universidad
Cartagena de Indias Sectorial Y Su Sistema Lagunar Europea

Xenia Gédmez Bustamante, Leslie Portillo Huaman, Claudia Veldsquez
Palacio, Gabriela Zamora-Pardo

Capitulo 4.DISCUSION

4.1 Discusion Sobre La Metodologia Y Herramientas Empleadas

La metodologia del estudio evolucioné desde un enfoque exclusivamente cualitativo hacia un
disefo mixto secuencial con énfasis cuantitativo. Este cambio se debid a la necesidad de integrar
de forma mds rigurosa tanto la informacién estadistica sobre movilidad y condiciones
ambientales, asi como las percepciones sociales obtenidas a través de encuestas y consultas
sectoriales, que no reemplaza la capacidad profesional de opinidn critica de las autoras. Esta
combinacion permitié una visién mas robusta y contextualizada del fendmeno urbano en el
Barrio Torices.

En cuanto a las herramientas empleadas, se produjeron cambios importantes en el transcurso
de la investigacidn, por ejemplo:

a. Inicialmente, se contemplaba la realizacién de talleres comunitarios abiertos como
participacién ciudadana. Sin embargo, dadas las limitaciones logisticas, la baja
participacion inicial y la necesidad de optimizar recursos y tiempo, se opto finalmente
por consultas sectoriales, lo que permitid trabajar de manera mas eficiente con perfiles
prioritarios, tales como mujeres cuidadoras, adultos mayores y liderazgos comunitarios,
mejorando tanto la representatividad como la calidad de la informacidn recogida. Asi
mismo, se consideraban 50 encuestados, pero con la nueva metodologia se generé el
grado de libertad para diferenciar a la poblacién cuantitativa (41 personas) y cualitativa
(13 y 50 participantes en comisiones), con criterios de inclusién mas estructurados.

b. También, se contempld el analisis SIG para visualizar la conectividad, accesibilidad y
distribucidn de la movilidad, pero por problema de compatibilidad en los computadores
de las autoras, se optd por utilizar las herramientas aprendidas en el grado de
arquitectura.

c. Paraencuesta se pretendia utilizar NVIVO y ATLAS.TI, herramientas de pago con sistema
operativo especifico, el cual no era compatible con las computadoras de las autoras. Por
lo que se decidid estudiar la forma en que estos programas funcionan para llevarlo a
cabo a través de Excel para la categorizacion y PowerPoint para los diagramas de la
visualizacion.

4.2 Limitaciones Del Estudio Y Desafios Enfrentados

Las limitaciones mas marcadas que se encontraron fueron:

Limitacion en cuanto a la obtencién de la informacién referente a la forma como se desplazan
los habitantes del barrio, debido a que la forma mas utilizada es un sistema de transporte no
legalizado. Por lo que, no se pudieron extraer datos de fuentes veridicas, dado que se tratan de
vehiculos particulares que se les denomina colectivos, transportan 5 o mas pasajeros de
diferentes rutas y transitan sin ningun control por parte de la administracién distrital. Por lo
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anterior, es que se opto por articular los datos obtenidos, con las observaciones en terreno (ver
anexo 8.2).

Otra de las limitaciones encontradas es la falta de seguridad para las visitas de campo, teniendo
en cuenta que en el barrio existen zonas con graves problemas sociales, especialmente en zonas
de asentamientos irregulares y precarios colindantes al sistema lagunar, donde se encuentra
una ocupacidon ya consolidada de viviendas construidas de forma ilegal con materiales de
desecho, en donde no fue posible acceder. Esto limitd la precisidn del andlisis cuantitativo y
cualitativo, lo que llevé al equipo a complementar esta informacidn desde la observacion ocular
y consulta a los vecinos (ver anexos 8.3 a 8.5).

En cuanto a la participacidon de la comunidad, se encontrd limitacion por la desconfianza
sostenida desde la comunidad barrial con la administracion distrital, esto porque a pesar del
Plan de Ordenamiento Territorial (POT) de Cartagena, aprobado mediante Decreto 0977 de
2001, que contiene lineamientos para el barrio y cuerpos de agua, hasta la fecha no se han
concretado. Por lo que se observa una comunidad poco accesible. Ante esta problematica, se
tuvo que realizar la entrevista y las encuestas, aprovechando el dia en que por fin se logré hablar
con un grupo de mujeres del barrio. Lo cual fue posible con la ayuda de un personal que
corresponde a trabajadoras sociales de la localidad, que apoyaron e hicieron las conexiones para
que se llevara a cabo la consulta y asi, obtener informacién de primera mano, como la falta de
zonas para recreacion de la nifiez y adultos, necesidad de senderos seguros para caminar y
trasladarse, transporte publico constante y seguro entre otras cosas. Realmente fue de gran
ayuda trabajar por medio de las consultas sectoriales, esto ayudd en gran manera a la
investigacion. Se explicd varias veces que se trataba de un trabajo de investigacién académico
para no despertar falsas expectativas. Sin embargo, una mujer madre de familia comenté que
ese proyecto seria lo mejor que le podria pasar al barrio. Sabemos ya, que hay desilusién por
parte de las y los habitantes, pero las mujeres se empoderan y manifestaron su interés por que
se mejoren las condiciones ambientales y de movilidad del barrio. Una de las cosas mas
impactantes es la inseguridad que sienten las mujeres y niiias en el espacio publico y bordes de
los cuerpos de agua. Realmente esperan que la administraciéon distrital tome acciones al
respecto. En razén a lo anterior, se decidié presentar el proyecto a la administracion, teniendo
en cuenta que en la actualidad se encuentran adelantando la actualizacidon y modificacién del
Plan de Ordenamiento Territorial.

4.3 Adaptaciones Y Cambios Respecto A Los Objetivos Planteados
Inicialmente

Durante el desarrollo de esta investigacion, tanto el objetivo general como los objetivos
especificos sufrieron adaptaciones que respondieron a la evolucion natural del proceso, a la

comprension mas profunda del contexto territorial y social, y a las condiciones reales de
implementacion en el Barrio Torices.

En cuanto al objetivo general, originalmente se planteaba la formulacién de un Plan de
Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) para el barrio. Sin embargo, a medida que avanzé la
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investigacion y se evidencio la complejidad de los desafios detectados, se decidié reformularlo
hacia la formulacién de una investigacién diagndstica acompafiada de un proyecto piloto. Este
ajuste permitié adecuar el alcance del trabajo a las capacidades reales del proyecto, sin perder
de vista el propésito de servir como base sélida para futuros desarrollos de PMUS replicables.

Respecto a los objetivos especificos, los principales cambios fueron los siguientes:

e Primer objetivo: Se enfocd en diagnosticar la situacién actual de movilidad y transporte
en el Barrio Torices, priorizando la comprension profunda de las dindmicas territoriales
y sociales. Esta orientacién permitié construir un analisis sélido del contexto antes de
plantear propuestas de intervencién o disefio de estrategias.

e Segundo objetivo: Se incorpord el andlisis explicito de los impactos ambientales y
climaticos, reconociendo la importancia del sistema lagunar y las amenazas climaticas
como elementos fundamentales para planificar una movilidad sostenible. Asi, se
fortalecio el enfoque ecosistémico, que en versiones preliminares no se encontraba tan
claramente definido.

e Tercer objetivo: Se preciso la accion de “evaluar” las percepciones y necesidades de la
comunidad, reforzando la intencién de escuchar y sistematizar las voces ciudadanas de
forma estructurada, particularmente aquellas de grupos vulnerables. Este objetivo fue
fundamental para garantizar la pertinencia social del futuro PMUS.

e Cuarto objetivo: El verbo empleado pasé a ser “disefiar” estrategias de movilidad
sostenible e incluyente, en lugar de “proponer” soluciones generales. El cambio
semantico resalta la intencidon de construir propuestas técnicas concretas y adaptadas
al contexto territorial y social detectado en Torices.

Adicionalmente, en las estrategias, se hizo énfasis en la integracién de modos terrestres,
acuaticos y activos, un aspecto que surgid como oportunidad especifica tras analizar la
conectividad potencial que ofrece el sistema lagunar de Cartagena.

Estas adaptaciones en los objetivos, en la formulacidon de estrategias y en la metodologia de
participacion no solo respondieron a circunstancias practicas, sino que enriquecieron el proceso
investigativo, asegurando una mayor coherencia interna, pertinencia social y factibilidad técnica
para el futuro desarrollo del PMUS en el Barrio Torices

4.4 Impacto Potencial Y Viabilidad Para Un Futuro Desarrollo De PMUS

La viabilidad del proyecto se fortalecid progresivamente al adaptarse tanto a los objetivos
reformulados como a los ODS priorizados. Inicialmente planteado como una formulacion
general de PMUS, el enfoque evoluciond hacia un proyecto piloto con mayor realismo técnico y
operatividad local. Esta reformulacidon permitié que la propuesta respondiera con mayor
precision a las condiciones territoriales, sociales y ambientales del barrio, sin perder su potencial
de replicabilidad.

Cada cambio en los objetivos especificos, como el énfasis en el diagndstico, la integracion
climatica, la evaluacion comunitaria y el disefio técnico, permitid alinear la propuesta con el ODS
11 (Ciudades y comunidades sostenibles), ODS 13 (Accién por el clima), ODS 5 (lgualdad de
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género), ODS 9 (Infraestructura sostenible) y ODS 10 (Reduccién de desigualdades). Por lo que,
la viabilidad se reforzd al incorporar estrategias de movilidad activa, recuperacién ecolégica del
manglar e infraestructura incluyente, ajustando el alcance del proyecto sin comprometer su
vision transformadora.

Asi, la investigacidn no solo es técnicamente viable, sino que ademas es socialmente pertinente
y estratégicamente en concordancia con la Agenda 2030, al proponer una planificacién urbana
equitativa, resiliente y ambientalmente responsable, basada en un diagndstico situado y en
participacidn comunitaria real.

4.4.1 Costosy Financiamiento

Segun la hipdtesis del coste asignado en el capitulo 3.6, que corresponde a la investigacion y
planificacién técnica, se considera un costo inicial bajo, pero que sirve de base para poder
conseguir una ejecucion segura para todo el proyecto en un mediano o largo plazo. Sin embargo,
es en este punto que se debe contemplar la voluntad politica a través de los gobiernos distrital
y nacional en Colombia para lograr aprobacion de estos presupuestos o conseguir fuentes de
financiacién internacionales, teniendo en cuenta los beneficios importantes para la ciudad en
materia social, urbanistico, econémico y ambiental que justifican la inversion, y es en lo que se
centra nuestra investigacidn para generar un cambio de mentalidad de todos los actores, el éxito
dependerd de una buena coordinacion interinstitucional, la participacidon ciudadana y el
compromiso politico para todas las fases del proyecto, cuya finalidad es mejorar la calidad de
vida de todos los habitantes.

El sector cuenta con una infraestructura actual disponible y con avances en su adecuacién por
parte del gobierno distrital, como es la aprobacion y proxima construccién del puente Benjamin
Herrera que no fue incluido en nuestra investigacidn ya que es un proyecto aprobado y proximo
a ejecutarse por parte del municipio, pero es un elemento importante ya que se sitda cerca del
embarque del transporte acuatico y su disefio se complementa en nuestra propuesta debido
gue actualmente el puente existente no permite el paso para el transporte acuatico.

Asi como encontramos acertada en nuestra investigacion que se estén realizando diversos
programas y proyectos implementados y aprobados por el municipio en la zona, como son la
recuperacion del espacio publico a borde de la Laguna ocupado por familias, con el traslado de
las mismas a un complejo habitacional, el proyecto Complejo Deportivo Nuevo Chambacu que
le dara una renovacion a la zona, estos no han sido contemplados en nuestra investigacién por
su puesta en marcha por parte el distrito, pero se complementaria con nuestra propuesta, ya
que, los 2 kildmetros de intervencion en la investigacion cumplen con el propésito final de
adecuacion de la zona.
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Capitulo 5.CONCLUSIONES

5.1 Conclusiones del trabajo

5.1.1 Principales Hallazgos

Tras un analisis integral de la dinamica urbana en el Barrio Torices, se confirma que su movilidad
presenta una estructura fragmentada, condicionada por la precariedad de la infraestructura vial,
la escasez de espacios publicos de calidad y una escasa integraciéon modal de transporte
existente. En este sentido, se ha logrado cumplir el primer objetivo especifico: diagnosticar la
situacién de movilidad. Se evidencié la ausencia de vias peatonales seguras, ciclovias y conexidn
efectiva con el sistema Transcaribe, limitando las opciones de movilidad sostenible. Estas
carencias detectadas reflejan una problematica funcional y una profunda desigualdad territorial,
exacerbada por la presencia de invasiones informales de manglares y microbasurales
circundantes, un hallazgo clave que articula el analisis ambiental propuesto en el segundo
objetivo especifico. Esto evidencia patrones que son caracteristicos de ciudades intermedias que
han experimentado un crecimiento urbano no planificado, donde la movilidad sostenible e
incluyente debe ser entendida como motor de equidad y de integracién social.

5.1.2 Virtudes De La Propuesta

La propuesta integra la sostenibilidad y la inclusidn social como ejes transversales, articulando
el transporte terrestre, acudtico y los modos activos, alinedndose plenamente con el cuarto
objetivo especifico. Su virtud esencial radica en la capacidad de tejer redes de accesibilidad
universal, especialmente sensibles a las necesidades de mujeres, nifios, personas mayores y
personas con discapacidad. La incorporacién de un muelle ecoldgico intermodal, la regeneracion
de la movilidad activa mediante ciclovias continuas y la promocidn de espacios peatonales
programaticos, seguros y accesibles, ademds de estar en coherencia con la integracién de modos

de transporte y la proteccién de ecosistemas, representan un avance significativo hacia la
equidad de género y la justicia espacial, pilares fundamentales en la planificacion urbana
contemporanea.

5.1.3 Retos Enfrentados

Entre los principales retos se encontré la limitacidon de datos primarios actualizados, situacion
qgue afectd particularmente el logro del primer objetivo especifico, basado en el diagndstico de
movilidad. Ademads, la complejidad socioambiental del area derivada de las ocupaciones
informales y deterioro ambiental intensificd la dificil tarea de plantear estrategias de
intervencién que respetaran el entorno ecoldgico, aspecto central del segundo objetivo.
Adicionalmente, la escasa participacién comunitaria inicial representé un obstaculo para
alcanzar plenamente el tercer objetivo especifico, relacionado con la percepcién comunitaria.
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Estas dificultades son reflejo de las tensiones estructurales que persisten en muchos contextos
urbanos latinoamericanos.

5.1.4 Estrategias Implementadas Y C6mo Se Han Superado Los Desafios

Para superar las limitaciones de informaciéon, se implementé una metodologia mixta que
combind fuentes secundarias, encuesta comunitarias y observacién en terreno, contribuyendo
al cumplimiento parcial de los objetivos primero y tercero. Para superar las barreras
socioculturales, se impulsé una estrategia participativa que buscé visibilizar las necesidades de
los grupos vulnerables, integrando su voz en la definicidn de las soluciones propuestas. La
articulacion de movilidad terrestre, acuatica y activa permitid abordar el cuarto objetivo
especifico, proponiendo soluciones integradas. privilegiando una légica de restauracion
ecoldgica de los manglares y proteccion de las franjas de amortiguacién. Permitiendo, que las
estrategias de proteccion ambiental se vincularan a los resultados esperados en el segundo
objetivo. Estas acciones reflejan una adaptacién pragmatica y humanista frente a las
restricciones locales.

5.2 Conclusiones personales

El desarrollo de este trabajo ha implicado un ejercicio de madurez profesional. Dado que,
permitié a las autoras comprender en profundidad la complejidad que implica transformar un
territorio urbano mediante un Plan de Movilidad Urbana Sostenible. Puesto que, mas alla de
redisefiar infraestructuras urbanas, es fundamental atender las dimensiones sociales, de
género, ambientales y culturales de la movilidad, en correspondencia con los objetivos
propuestos. Asimismo, se constatd la importancia de articular propuestas sensibles a las
necesidades de todos los grupos poblacionales, fortaleciendo el compromiso por impulsar
modelos urbanos mas equitativos, resilientes y sostenibles. Es por esto, que la movilidad debe
ser entendida como un instrumento para democratizar el acceso a la ciudad, garantizando
oportunidades equitativas para todas y todos los habitantes, en particular para aquellas y
aquellos histdoricamente invisibilizados. Esta experiencia les reafirma el compromiso con un
urbanismo que construya ciudades humanas, justas y resilientes frente a los desafios climaticos
y sociales contemporaneos.
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Capitulo 6.FUTURAS LINEAS DE TRABAJO

En el marco de los resultados y aprendizajes obtenidos, se identifican varias lineas futuras de
trabajo que permitirian consolidar y ampliar el impacto de las propuestas planteadas:

e Profundizar la participacion ciudadana: Disefiar e implementar metodologias
participativas que integren de manera continua a la comunidad local, reforzando el
logro del tercer objetivo especifico. Esto quiere decir, que se debe asegurar la
representacion activa de mujeres, nifios, personas de la tercera edad y personas con
discapacidad y/o movilidad reducida en todos los procesos de planificacién y gestidn
urbana.

e Desarrollar estudios de factibilidad técnica y financiera: Evaluar costos, tiempos de
ejecucion, impactos ambientales y viabilidad de los proyectos propuestos, fortaleciendo
la aplicabilidad de las estrategias de movilidad sostenible bajo criterios de equidad
territorial.

¢ Implementar pilotos de movilidad activa y segura: Validar mediante intervenciones
tacticas las estrategias proyectadas, complementando los hallazgos del primer objetivo
sobre condiciones de movilidad. Esto permitird experimentar nuevas configuraciones
del espacio publico y validar su impacto en la movilidad cotidiana.

e Fortalecer la proteccion ambiental: Consolidar proyectos de regeneracién del manglar
y educacion ambiental, ampliando las acciones vinculadas al segundo objetivo de
analisis ambiental. Fomentar la proteccién activa de los ecosistemas urbanos, forma
parte esencial de la infraestructura de resiliencia climatica.

e Articular la movilidad acuatica al sistema multimodal: Promover el desarrollo
normativo y técnico para integrar el transporte acudtico, profundizando el
cumplimiento del cuarto objetivo de estrategias sostenibles e incluyentes, garantizando
asi, accesibilidad, eficiencia y sostenibilidad.

En definitiva, avanzar hacia una movilidad urbana sostenible en Cartagena de Indias exige una
vision integradora que coloque en el centro de la planificacidn urbana a las personas, la equidad
social y el respeto por los ecosistemas, consolidando ciudades mas humanas, justas y resilientes
para las generaciones presentes y futuras. El trabajo futuro debera seguir fortaleciendo un
enfoque integral, resiliente y participativo, consolidando asi una movilidad urbana que mejore
sustancialmente la calidad de vida de las y los habitantes del Barrio Torices y que sirva como
modelo replicable para otras zonas de urbe y ciudades similares.
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Capitulo 8.ANEXOS

8.1 Analisis de Indicadores de Movilidad y Sostenibilidad en el Barrio
Torices

El objetivo principal de este analisis es medir el nivel de sostenibilidad del barrio, aplicando
indicadores desarrollados por la Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona.

e Se ha seleccionado una muestra de 14 indicadores considerados criticos para evaluar la
sostenibilidad y su relacidn con la calidad de vida a largo plazo del barrio.

e Lametodologia adoptada combina el anélisis de indicadores urbanos con la recopilacion
de datos a través de encuestas y observaciones directas.

e Dos de las autoras han realizado observaciones en calidad de ciudadanas de Cartagena
de Indias, lo que garantiza la precision y relevancia de los datos recogidos.

e Se han consultado datos de primera fuente, como el municipio y la plataforma MIDAS,
para fortalecer la validez del estudio.

e Los datos de la tabla 4 han sido procesados en Excel, donde se aplicaron las formulas de
cadaindicador seleccionado del Plan de Vitoria, arrojando resultados preocupantes para
el Barrio de Torices.

Tabla 4. Indicadores del Barrio Torices.

AMBITO|CODIGO | INDICADOR | VALOR GPTIMO|VALOR OBTENIDO|CUMPLIMIENTO
1 1 Dviv >100 viv/hab 48,383% No
2 CA >5CA | 50% 0,007% No
2 4 ACv >90% 3,078% No
9.1 IHEP >30 | 60% | 25 56% No
3 10 RMprivado <25% 36,591% No
11 Ptalt >80% 29,998% No
4 19 AR >20 | 50% 12,502% No
22 Cco Alta | >30% 7,859% No
5 25 Chi <100Ipd 0,00001% No
34 cMo >2,5% 2,288% No
6 37 SvHab >10 1,285% No
41 Darb 02 | 50% 0,008% No
7 44 IE <200 15,030 No
47 VPO 15% - 60% 0,066% No

Nota. La transcripcion de las siglas de los indicadores de la tabla es la siguiente: Dviv (Densidad urbana
de viviendas), CA (Compacidad absoluta), ACv (Accesibilidad del viario publico peatonal), IHEP (indice de
habitabilidad en el espacio publico), RMprivado (Modo de desplazamiento de la poblacion), Ptalt
(Proximidad a redes de transporte alternativo al automdavil), AR (Equilibrio entre actividad y residencia),
Cco (Continuidad espacial y funcional de la calle corredor), Chi (Consumo hidrico), CMO (Cierre de ciclo de
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materia orgdnica), SvHab (Superficie verde por habitante), Darb (Densidad de drboles por tramo de calle),
IE (indice de envejecimiento), VPO (Vivienda protegida).

Respecto del indicador 01 (ver figura 10), el nimero de viviendas con relacién a la unidad de
superficie (ha) es de 48,4%, es decir que el barrio no alcanza el valor éptimo del plan, lo cual es
indeseable para un escenario que aspire a ser sostenible. Esta configuracidn urbanistica se debe
a una dispersién de edificacidn excesiva e incluso se presentan asentamientos informales en
zonas de areas protegidas, que se ve reflejado en el aumento de gasto de recursos y no genera
la actividad necesaria para el desarrollo eficiente de las funciones urbanas.

Figura 8. Indicador 01: Densidad urbana de viviendas (Dviv).

0-50 muy baja densidad

N
| 51-100 baja densidad
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Por otro lado, con una densidad de viviendas baja y un indicador de compacidad de 0,007% (ver
figura 11), por debajo del valor éptimo, se evidencia una dispersion de usos y funciones urbanas.
Esta condicion afecta negativamente la interaccién social y la dindmica econdmica local, ya que
la falta de proximidad entre viviendas, comercios y servicios reduce la frecuencia y calidad de
los encuentros cotidianos entre residentes, comerciantes y usuarios del espacio publico. En
términos sociales, esta baja compacidad limita la cohesidn comunitaria, reduciendo Ia
posibilidad de generar redes de apoyo entre vecinos, especialmente en grupos vulnerables como
adultos mayores, mujeres a cargo de cuidados y personas con movilidad reducida, quienes
dependen de una estructura urbana accesible y conectada. Desde un punto de vista econdmico,
la dispersion de funciones disminuye la actividad comercial de proximidad, lo que puede afectar
a pequefios negocios que dependen de un flujo constante de peatones. Asimismo, la falta de
concentraciéon de equipamientos y servicios desincentiva el uso del transporte activo,
promoviendo un modelo urbano mas dependiente del vehiculo privado y con menor vitalidad
en el espacio publico.

Figura 9. Indicador 02: Compacidad absoluta (CA).

muy baja compacidad
baja compacidad
media compacidad
. alta compacidad
. muy alta compacidad

>z

58



PMUS: Movilidad Sostenible Con Enfoque De Género Incluyente En ue Universidad
Cartagena de Indias Sectorial Y Su Sistema Lagunar Europea

Xenia Gédmez Bustamante, Leslie Portillo Huaman, Claudia Veldsquez
Palacio, Gabriela Zamora-Pardo

El indicador de accesibilidad del viario publico en el barrio (ver figura 12) destaca una grave
deficiencia en la accesibilidad, con solo un 3,078% de los tramos de calle cumpliendo con los
estdndares de “accesibilidad suficiente”. Esta cifra estd muy por debajo del objetivo ideal del
90%, reflejando una carencia critica en la infraestructura para personas con movilidad reducida
y afectando negativamente la movilidad y calidad de vida de la comunidad en general,
incluyendo ancianos, nifios y personas con necesidades especiales de movilidad. Este escenario
remarca la necesidad urgente de reformular las politicas de accesibilidad urbana,
implementando medidas que mejoren y mantengan las condiciones de las aceras y pendientes
para garantizar un transito seguro y libre para todas y todos, lo que requiere una estrategia
integral que incluya la ampliacion y adaptacion de aceras, la reduccién de pendientes excesivas
y la eliminacién sistematica de barreras fisicas.

Figura 10. Indicador 04: Accesibilidad del viario ptublico peatonal (ACv).
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En relaciéon con el indice de habitabilidad en el espacio publico (ver figura 13), el analisis de
dgicas resulta en un puntaje de 25 puntos sobre un

variables ergondmicas, fisioldgicas y psico
maximo posible de 45.

e Este total, que representa el 56% de la puntuacion maxima, situa el nivel de
habitabilidad del barrio evaluado en un rango “insuficiente” seglin los estandares
preestablecidos.

e Este resultado demuestra que, aunque existen aspectos positivos como una buena
calidad del aire y una sdlida interaccién social en el barrio, hay deficiencias significativas
gue limitan la plenitud del disfrute del espacio publico.

e Este andlisis revela que, en cuanto a variables ergondmicas, el espacio para peatones es
insuficiente con solo 2 puntos, comprometiendo la accesibilidad y el confort general.
Ademas, la accesibilidad para personas con movilidad reducida es limitada con un solo
punto, mientras que la proporcién de la calle recibe 4 puntos, indicando dimensiones
relativamente adecuadas.

e Porotro lado, en el ambito psicolégico, la percepcidn de areas verdes obtiene 3 puntos,
reflejando una presencia insuficiente que afecta el bienestar y la estética. Asi pues, la
densidad de actividades atractivas es baja con 2 puntos. Mientras que la diversidad
urbana, con 4 puntos, sugiere una moderada variedad que enriquece la experiencia
urbana a nivel barrial.

e Por ultimo, el nivel térmico es criticamente bajo con 1 punto, ya que a las calles les hace
falta arboles y fachadas altas que provean sombra, sobre todo en horas entre 9 a.m. y
las 4 p.m.

e En cuanto a los niveles acusticos, con 3 puntos no son los mejores, debido a que es un
barrio con una zona comercial activa cuyos establecimientos tienen equipos ruidosos,
las vias tienen alta circulacion de vehiculos, considerando que es una zona de cruce
obligado del sur hacia el norte de la ciudad.

e A pesar de esto, la calidad del aire alcanza un puntaje de 5, lo cual significa que la
concentracién de NOx es menor a 35 pg/m3, reflejando una calidad de aire éptima,
demostrando que esta variable cumple con los criterios mas favorables para la salud y
el bienestar de la comunidad barrial.
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Figura 11. Indicador 9,1: Indice de habitabilidad en el espacio ptblico (IHEP).
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En el barrio, la distribucién de los modos de desplazamiento de la poblacién (ver tabla 4 y figura
14), revela una predominancia del uso de vehiculos privados, con un 36,6% del total de
desplazamientos. Le sigue el desplazamiento a pie, con un 32,62% y el transporte publico legal
representa el 27,22%. El uso de bicicletas es menos frecuente, con sélo un 3,56%. Ademas, se
identificé un desplazamiento considerable en transporte publico no regulado, que actualmente
se encuentra en una situacion de ilegalidad, representando un 16,39% del total de viajes
categorizados bajo “vehiculo privado”, cifra que se aproxima a la del transporte publico legal.
Estos datos muestran claramente que el barrio no cumple con los estandares minimos
necesarios y resaltan la urgencia de desarrollar y poner en marcha un Plan de Movilidad Urbana
Sostenible para los escenarios futuros 2030 y 2050. Es fundamental abordar y regularizar el
transporte publico ilegal, junto con incentivar el uso de modos de transporte mas sostenibles
para mejorar la movilidad y la calidad de vida urbana. Cabe senalar que, en la tabla 5 se puede
apreciar que se realizo a partir de la estimacion del Transcaribe.

Tabla 5. Modos de desplazamiento de la Poblacion del Barrio.

MODO DE TRANSPORTE |NUMERO DE DESPLAZAMIENTOS|PORCENTAJE DEL TOTAL (%)
Vehiculo Privado 11160 36,60%

A Pie 9948 32,62%

Transporte Publico Legal 8304 27,22%

Bicicleta 1087 3,56%

Figura 12. Reparto modal (%)
A pie
Bicicleta
@ Transporte Publico Legal

@ Vehiculo Privado
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En la evaluacion del barrio, respecto al indicador de proximidad a redes de transporte alternativo
al automavil privado (ver figura 15), no se logra cubrir a mas del 80% de la poblacién como valor
dptimo de alcance, constatandose que solo el 30% de la poblacidn tiene acceso facil a al menos
tres de los medios de transporte considerados, que caminar mas de 300 metros y mas de 5
minutos para acceder a un medio de transporte alternativo, debido a que el transporte publico
no cubre a la totalidad del barrio y aunque el Plan de Ordenamiento Territorial del Distrito de
Cartagena de Indias establecié el Macroproyecto de Sistema Integrado de Transporte Masivo
Multimodal (Transcaribe), a realizarse por etapas, el cual estd en capacidad de integrar el
transporte terrestre y el acuatico que circulara a través de los cuerpos de aguas del distrito de
Cartagena de Indias, implementando corredores especiales alimentados con rutas secundarias
gue llegaran al interior de los barrios, solo hasta finales del afio 2024 se establecié la primera
ruta terrestre sobre la via Carrera 17 via principal del barrio, el resto del sistema de transporte
masivo aun no se ha implementado en la zona. Este bajo porcentaje, indica que la mayoria de
los residentes enfrenta dificultades significativas para acceder a transporte publico eficiente y
alternativo, limitando su capacidad para reducir la dependencia del automoévil privado y el
transporte no legalizado como son las mototaxi y vehiculos colectivos.

Figura 13. Indicador 11: Proximidad a redes de transporte alternativo al automavil (Ptalt).
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En términos de complejidad urbana (ver figura 16), la evaluacién revela que solo el 12,5% del
espacio cumple con la integracién de usos mixtos, lo que refleja una limitada coexistencia entre
la actividad comercial y la vivienda, al cumplirse (ajustadamente) con los minimos de referencia
de 15 metros cuadrados construidos por vivienda. Esta carencia indica que el barrio no logra
cumplir con los objetivos de impulsar modelos de cercania que faciliten la autoconcentracién de
la movilidad y satisfagan las necesidades diarias de los residentes, aspectos fundamentales para
disminuir los viajes laborales y estimular las interacciones sociales.

Figura 14. Indicador 19: Equilibrio entre actividad y residencia (AR).

Viviendas N
Espacio publico de estancias

I Viviendas vis

I Espacio publico de estancias

Institucional

64



PMUS: Movilidad Sostenible Con Enfoque De Género Incluyente En Universidad
Cartagena de Indias Sectorial Y Su Sistema Lagunar Europea

Xenia Gémez Bustamante, Leslie Portillo Huaman, Claudia Veldsquez
Palacio, Gabriela Zamora-Pardo

Respecto a la evaluacion barrial de continuidad espacial y funcional de la calle corredor (ver
figura 17), revela una proporcidn preocupantemente baja, con solo el 7,859% de los tramos de
calle que cumplen con los criterios para una interaccién alta o muy alta, segin se define en la
clasificacidn del plan. Esto sugiere que la mayoria de las calles del barrio no estan facilitando
adecuadamente la interaccién entre espacios residenciales, laborales y de ocio, ni estan
promoviendo trayectorias peatonales atractivas y seguras que mejoren la calidad de vida
urbana. La escasa densidad de actividades y limitada prioridad peatonal en las secciones de calle
contribuyen a este bajo porcentaje, lo que implica una deficiencia significativa en la
conformacién de un espacio publico vibrante y funcional.

Figura 15. Indicador 22: Continuidad espacial y funcional de la calle corredor (Cco).
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A pesar de los datos proporcionados por la empresa de servicio Aguas de Cartagena de Indias,
donde sefiala que se consume 101.85 I/dia y que esta dentro del consumo minimo, el andlisis
del consumo hidrico en el barrio revela un extremadamente bajo porcentaje de 0,00001%, lo
gue indica un uso de agua significativamente inferior a los niveles dptimos establecidos. Estos
niveles estan disefiados para promover un equilibrio sostenible entre la disponibilidad y la
demanda de agua, enfatizando la importancia de una gestién eficiente que incluya la
regeneracién y reciclaje de aguas urbanas marginales para reducir la presién sobre los recursos
naturales.

Segun el indicador “Cierre del Ciclo de la Materia Orgénica” (ver figura 18) y de acuerdo con
informacion de la alcaldia local, existen 120 huertas caseras en la zona, la evaluacién del barrio
muestra que solo el 2,3% de los hogares estdan actualmente en condiciones de cerrar
completamente el ciclo de materia organica mediante el uso de sistemas de autocompostaje
aplicados en huertos urbanos. Esto estd muy por debajo del 50% de alcance potencial (mayor al
2,5%) considerado deseable, reflejando una implementacion limitada de practicas de
compostaje y huertos urbanos en el tejido residencial del barrio. Sin embargo, se debe tener en
cuenta que es la zona del barrio donde habitan las personas con mas bajos recursos y que esto
les ayuda a satisfacer sus necesidades econdmicas, tanto para su propia alimentacién como para
generar ingresos familiares.

Figura 16. Indicador 34: Cierre de ciclo de materia orgdnica (CMO).
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La evaluacion de la biodiversidad urbana barrial, a través del indicador de superficie verde por
habitante (ver figura 19), revela que solo el 1,3% (aprox. De 1,285%) de la poblacién disfruta de
acceso adecuado a espacios verdes segun los parametros establecidos. Sin embargo, este
resultado es considerablemente bajo, especialmente cuando el objetivo es proporcionar un
entorno saludable y sostenible que equilibre la densidad urbana con areas naturales accesibles.

Figura 17. Indicador 37: Superficie verde por habitante (SvHab).
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La vegetacion predominante en el barrio especialmente al borde de la lagunay cafio es el Mangle
Rojo y Negro (altura de 15 m, diametro de 7, su madera es de alta calidad, los frutos y flores se
obtiene miel por parte de pescadores) componen el ecosistema de manglar, los psamobiomas
salino costero denominados por su nombre comun como Trupillos, Uva de Playa y Payandé, que
ofrecen a la zona condiciones de proteccion. Sobre las calles podemos encontrar arboles como
el Almendro (altura de 25 m y 15 de didmetro, con gran sombra y fruta apetecida, se encuentra
en zonas amplias como las esquinas de calles), el caucho (altura de 20 m y 15 de didmetro,
excelente calidad de sombra, fruto poco comestible con mas de cinco especies, existen pocos
en la barrio) y el mango ( altura hasta 120 m, didmetro de 15 y alto de copa de 15, muy apetecido
por su fruto y resistente a la sequia y altas temperaturas) todos estas especies son muy
apetecidos y cuidados por ser aislantes de las altas temperaturas de la ciudad.

La evaluacion de la densidad de drboles por tramo de calle en el barrio (ver figura 20), arroja un
resultado notablemente bajo de solo 0,008% arboles por metro, lo que indica un déficit
significativo de arbolado viario en comparacién con estdndar minimo europeo de 0,2 arboles
por metro (un drbol cada 5 metros). Este bajo porcentaje refleja una clara escasez de cobertura
arborea en los tramos urbanos evaluados, lo cual compromete la biodiversidad y la conectividad
ecoldgica del ecosistema urbano.

Figura 18. Indicador 41: Densidad de drboles por tramo de calle (Darb).
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En términos de cohesién social, la evaluacién del barrio revela un valor de 15,03 del indice de
envejecimiento (ver figura 21), lo cual indica una proporcién significativamente desequilibrada
entre las personas mayores y los jévenes. Este resultado estd muy por encima del objetivo
deseable de 100 y el umbral minimo de 200, sugiriendo una poblaciéon predominantemente
envejecida. Esto se debe a que, el Barrio de Torices es una de las primeras expansiones del casco
histérico urbano, por lo que predominan los valores mas altos del indicador, es decir, que hay
una mayor envergadura de adultos mayores en comparaciéon con la poblacién joven de la
comunidad barrial. Este desequilibrio demografico plantea desafios considerables en términos
de demandas sociales, especialmente en salud y asistencia social, asi como en las dinamicas de
transferencias intergeneracionales. La predominancia de una poblacién mayor puede limitar la
interaccion entre generaciones y reducir la vitalidad de la comunidad, lo que a su vez puede
afectar la cohesion social y la capacidad del Barrio para responder a las necesidades de un grupo
demogréfico diverso.

Figura 19. Indicador 44: indice de envejecimiento (IE).
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El indicador de vivienda protegida (ver figura 22) muestra un resultado de apenas 0,066%, un
valor significativamente inferior al rango dptimo establecido de 15% a 60%. Este resultado revela
una clara deficiencia en la disponibilidad de viviendas protegidas, lo que potencialmente excluye
a ciudadanos de bajos ingresos del acceso a la vivienda adecuada y contribuye a la segregacion
espacial dentro de la ciudad.

Figura 20. Indicador 47: Vivienda protegida (VPO).
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Tabla 6. Valores que se utilizaron para obtener los indicadores.
AMBITO [cODIGO |INDICADOR DATOS DEL BARRIO TORICES DATOS
1 1 Densidad urbana de viviendas (Dviv) Numero de viviendas 5999
Unidad de superficie (ha) 123,99
2 Compacidad absoluta (CA) Volumen edificado (m3) 858040,6
Unidad de superficie (m2) 123990000
2 4 Accesibilidad del viario publico peatonal (ACv) | Tramos de calle con accesibilidad suficiente, buena o excelente (M. | 3900
Lin)
Superficie de viario publico total (m2) 126720
9.1 indice de habitabilidad en el espacio publico | Variables Espacio destinado al peatdn (% calle) 2 41,2
(IHEP) ergonémicas — — "
Accesibilidad (personas con movilidad reducida) |1 0
Proporcion de la calle (relacion h/d) 4 0,5-1
Variables Percepcion del verde (% campo visual) 3 20
psicoldgicas i . )
Densidad de actividades atractivas (cada|2 2
100metros)
Diversidad urbana (bits de info/individuo) 4 5-6
Variables Confort térmico (% hrs utiles al dia) 1 30
fisiolégicas . -
Confort acustico (dB A diurno) 3 60 db -65 db
Calidad del aire (NOx pg/m3) 5 |<35Mg/m2
3 10 Modo de desplazamiento de la poblacién|Nimero de desplazamientos en transporte privado 11160
(RMprivado) P A
Numero de desplazamientos totales 30499
11 Proximidad a redes de transporte alternativo al | Poblacion con cobertura simultanea a las redes de transporte | 6185
automdvil (Ptalt) alternativo
Poblacidn total 20618
4 19 Equilibrio entre actividad y residencia (AR) Superficie construida de uso terciario (total resultante) 75000
Numero total de viviendas 5999
22 Continuidad espacial y funcional de la calle | m. lineales interaccién muy alta-alta 3670
corredor (Cco) 3
m. lineales totales 46700
5 25 Consumo hidrico (Chi) Consumo de agua total por dia (L) 101,85
Poblacion total 20618
Dias 365
34 Cierre de ciclo de materia organica (CMO) Hogares totales 5245
Numero de huertos (unidades) 120
6 37 Superficie verde por habitante (SvHab) Superficie verde total (m2) 26500
Numero de habitantes (hab) 20618
41 Densidad de arboles por tramo de calle (Darb) Numero de arboles 5000
longitud (por tramo de calle) (m) 40
7 44 indice de envejecimiento (IE) Poblacién 65+ afios 1200
Poblacidn 0-15 aiios 7984
47 Vivienda protegida (VPO) Vivienda protegida 1500
Vivienda total 22618

Fuente: Elaboracion propia de las autoras.
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8.2 Encuesta: Movilidad y Espacios Publicos en el Barrio Torices

Esta encuesta busca comprender los habitos de movilidad de la comunidad, la percepcion de
seguridad en el espacio publico y las barreras que enfrentan distintos grupos poblacionales al
desplazarse. Sus respuestas contribuirdn a mejorar la infraestructura y accesibilidad en el Barrio
Torices.

Informaciéon Demogrifica

1. Edad: (Tipo de pregunta: Varias opciones)

Menos de 18 afios
18-30 afios

31-45 afios

46-60 afos

Mas de 60 afios

2. Género: (Tipo de pregunta: Varias opciones)

Mujer
Hombre
Otro (especificar):

3. Condicidn especifica (puede marcar mas de una opcidn):

Persona con movilidad reducida

Persona con discapacidad sensorial o cognitiva

Persona con enfermedad crénica

Persona con autismo

Mujer embarazada

Persona cuidadora (de menores, adultos mayores o personas con discapacidad)
Ninguna de las anteriores

4. ¢Cual es su ocupacién principal?

Trabajo fuera del hogar
Trabajo desde casa
Estudio

Ama de casa o cuidador/a
Jubilada/o

Otro (especificar):

5. ¢Cuantas personas viven en su hogar? (Tipo de pregunta: Varias opciones)

1-2
3-4
50 mas

Habitos de Movilidad
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6. éCon qué frecuencia se desplaza fuera de su hogar?
e Todos los dias
e De 3 ab5veces porsemana
e Dela2vecesporsemana
e Menos de 1 ve por semana

7. ¢En qué horario se desplaza con mayor frecuencia? (Puede marcar mas de una opcion):
e Manana (6:00 — 10:00)
e Mediodia (10:00 — 14:00)
e Tarde (14:00 — 18:00)
e Noche (18:00 — 22:00)
e Madrugada (22:00 — 6:00)

8. ¢Con qué frecuencia usa los siguientes medios de transporte? (Marque la opcién mas
frecuente)

Siempre A veces Nunca

A pie:

Bicicleta:

Motocicleta:

Automovil particular:

Transporte publico (Buses, Transcaribe):

Taxi o aplicaciones (Uber, Indriver):

Transporte Informal (Mototaxi, Colectivo no oficial)

9. Si no usa bicicleta o no camina con frecuencia, écual es la razén principal? (Puede marcar
mas de una opcidn):

e Falta de ciclovias o aceras adecuadas

e Inseguridad en las calles

e No tengo bicicleta

e Prefiero otros medios de transporte

e Otro (especificar):

M. Percepcién de Seguridad y Accesibilidad

10. Si usa bicicleta, ése siente segura/o al andar en ella en el barrio?

o §f
e No
e Aveces
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11. ¢Las vias por donde transita le generan seguridad?
o S
e No
e Aveces

12. éSe siente segura/o caminando por su barrio en los siguientes momentos?

Si No A veces

Durante la mafiana:

Durante la tarde:

Durante la noche:

13. Durante el dia, la tarde y la noche, épor qué se siente segura/o? y éipor qué no se siente
segura/o? (Respuesta en parrafo)

14. ¢ Como califica el estado de las vias peatonales y ciclovias en su sector?
e Buenasy seguras
e Regulares (necesitan mejoras)
e Malas o inexistentes

15. ¢Considera que las vias peatonales en su barrio son accesibles permitiendo un
desplazamiento seguro y auténomo para personas con movilidad reducida o discapacidad?
(Por “accesibles” nos referimos a la presencia de rampas, superficies sin obstaculos,
sefializacién adecuada, cruces seguros y suficiente espacio para el transito de ruedas,
andadores o cochecitos de bebé)

o Si

e No

e No estoy segura/o

16. Si su respuesta fue “No”, écuales son los principales obstdculos que ha identificado?

17. Las rutas de transporte que utiliza, éle permiten movilizarse de manera eficiente y
cémoda?

e Si, son rapidas y seguras

e Son rapidas, pero no seguras

e Son seguras, pero tardan demasiado

e No, presentan problemas de acceso y seguridad

V. Espacios Publicos y Servicios
18. ¢Existen parques, plazas u otros espacios publicos que usted frecuente en su comunidad?

o §f
e No
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19. Si existen, élos considera seguros y accesibles para todas las personas?
e Si, estan bien mantenidos y son inclusivos
e No, hay problemas de seguridad
e No, hay barreras de accesibilidad
e Nolosuso

20. éQuiénes utilizan con mayor frecuencia los espacios publicos en su barrio? (Puede marcar

mas de una opcién)
e Mujeres
e Hombres
e Nifasy nifios
e Personas mayores
e Personas con discapacidad
e No son usados por la comunidad

21. {Qué servicios considera que faltan en su comunidad? (Puede marcar mas de una opcién)

e Alumbrado publico

e Recoleccién de basura eficiente
e Areas recreativas y parques

e Ciclovias seguras

e Transporte publico accesible

e Seguridad y vigilancia

e Paraderos

e Sefalizaciones

e Semaforos

e Otro (Especifique)

V. Opinién sobre el Entorno y Participacién Ciudadana
22. {Ha observado la presencia de microbasurales en su barrio?

e Si
e No

23. Si respondid “Si”, por favor describa en qué zonas los ha visto con mayor frecuencia y qué

impacto cree que tienen en la comunidad:

24. Del 1 al 5, donde 1 es "Muy malo" y 5 es "Muy bueno", écémo calificaria el estado actual

de la laguna y los manglares cercanos?
o 1
[ ]

[ ]
u b WN
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25. éCudles cree que son los principales problemas que afectan a la laguna y los manglares?

26. Del 1 al 5, donde 1 es “Nada importante” y 5 es “Muy importante”, ¢qué tan importante
considera la conservacion y restauracién de la laguna y los manglares para su comunidad?
o 1
[ ]
[ ]

u b WN

27. iDe qué manera cree que la laguna y los manglares podrian ser mejor aprovechados o
integrados en el barrio?

28. En su opiniodn, écuales son los principales problemas de movilidad en su barrio? (Describa los
mayores desafios que enfrenta al moverse en su comunidad)

29. ¢Qué espacios publicos le gustaria que se mejoraran o crearan en su barrio y por qué?

30. éCémo percibe la seguridad en el barrio? (Puede compartir experiencias o sugerencias para
mejorar la seguridad de peatones y ciclistas en el espacio publico)

31. ¢Considera que los paraderos de transporte publico en su barrio son seguros y accesibles
para todas las personas, incluyendo mujeres, nifios, personas mayores y personas con
discapacidad? (Por favor, indique si se sienten seguras/os esperando el transporte, si cuentan
con iluminacidon adecuada, si estan bien ubicados para quienes cuidan nifias/os o personas
mayores y qué mejoras propondria para que sean mas inclusivos.)

32. {Forma parte de alguna organizacién comunitaria o participa en reuniones barriales?
o Si
e No

33. éCémo se llama la organizacion comunitaria o las reuniones barriales de la que forma
parte?

34. ¢ Le gustaria participar en actividades comunitarias para mejorar la movilidad y el espacio
publico en el barrio?

o Si

e No
35. Si estd interesada/o en participar en actividades comunitarias para mejorar la movilidad y el
espacio publico en el barrio, por favor deje su informacién de contacto (Nombre, Nimero de

teléfono y correo electrénico):

VL. Comentarios adicionales

76



PMUS: Movilidad Sostenible Con Enfoque De Género Incluyente En ue Universidad
Cartagena de Indias Sectorial Y Su Sistema Lagunar Europea

Xenia Gédmez Bustamante, Leslie Portillo Huaman, Claudia Veldsquez
Palacio, Gabriela Zamora-Pardo

35. Si desea compartir alguna observacidon o sugerencia sobre la movilidad y los espacios
publicos en su comunidad, por favor escribala aqui:

VII. Fin de la encuesta
Gracias por su participacion. Sus respuestas contribuiran a mejorar la movilidad y calidad de vida

en el Barrio Torices.
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8.3 Respuestas de Encuesta

. Informacion Demografica

1. Edad:

41 respuestas

16 |-0(0%)

18-30 4 (9,8 %)
31-45 afos 21 (51,2 %)
46-60 afios —9 (22 %)
Mas de 60 afios 2 (4,9 %)
Opcion 2 5(12,2 %)
0 5 10 15 20 25

2. Género:

41 respuestas

® Mujer
@® Hombre
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3. Condicién especifica (puede marcar mas de una opcién):
41 respuestas

Persona con movilidad redu... 1(2,4 %)
Persona con discapacidad s...[ 0 (0 %)
Persona con enfermedad cr... 3(7,3%)
Persona con autismo 1(2,4 %)
Mujer embarazada 1(2,4 %)
Persona cuidadora (de men... 3(7.3%)
Duefia/o de hogar 26 (63,4 %)
2(4,9%)
N/A 1(2,4 %)
Persona adulta 1(2,4 %)
Na 1(2,4 %)
Ninguna de las anteriores 1(2,4 %)
Artrosis de miembros inferior... 1(2,4 %)
Ninguna 1(2,4 %)
Empleado prepensionado 1(2,4 %)
empleada 1(2,4 %)
Ninguno 1(2,4 %)
0 10 20 30
4. ;Cual es su ocupacion principal? (puede marcar mas de una opcién):
41 respuestas
Trabajo fuera del hogar 33 (80,5 %)
Trabajo desde casa T(17,1 %)
Estudio
Ama/o de casa o cuidadora/or
Jubilada/o
0 10 20 30 40

5. ¢ Cuantas personas viven en su hogar
41 respuestas

[ B
9?2
14,6% o3
A o
@ Opcién 5
® 50 mas
29,3%
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Il. Habitos de Movilidad

6. ;Con qué frecuencia se desplaza fuera de su hogar?
41 respuestas

@ Todos los dias

@ De 3 a 5 veces por semana
@ De 1 a 2 veces por semana
@ Menos de 1 ve por semana

7. ¢En qué horario se desplaza con mayor frecuencia? (Puede marcar més de una opcién):
41 respuestas

Mariana (6:00 — 10:00) 36 (87,8 %)

Tarde (14:00 — 18:00)

Noche (18:00 — 22:00) 9 (22 %)

Madrugada (22:00 — 6:00)

8ama6pm

9. Si no usa bicicleta o0 no camina con frecuencia, ;cuél es la razén principal? (puede marcar mas

de una opcién):
41 respuestas

Falta de ciclovias o aceras

0
adecuadas 24 (58,5 %)

Inseguridad en las calles 30 (73,2 %)

No tengo bicicleta

Prefiero otros medios de

0
transporte 8 (19,5 %)

0 10 20 30
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lll. Percepcidon de Seguridad y Accesibilidad
10. Si usa bicicleta, ¢ se siente segura/o al andar en ella en el barrio?

41 respuestas

® si
® No

@ A veces

85,4%

11. ¢Las vias por donde transita le generan seguridad?
41 respuestas

@ si
® No

@ A veces

87,8%

12. ;Se siente segura/o caminando por su barrio en los siguientes momentos?

40 mEN si BN No W A veces

30

20

Durante la mafiana: Durante la tarde: Durante la noche
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14. ;Cémo califica el estado de las vias peatonales y ciclovias en su sector?

41 respuestas

@ Buenas y seguras
® Regulares (necesitan mejoras)
@ Malas o inexistentes

13. Durante el dia, la tarde y la noche, ;por qué se siente segura/o? y ;por qué no se siente
segura/o?

41 respuestas

Inseguridad por falta de iluminacién y poca vigilancia

Por que es un barrio con espacios muy inseguros, dado que ciertos tramos para el caso de la noche se
encuentran sin iluminacion, asi como también existen espacios muy solos tanto de dia como de noche.

Por la falta de control del acceso de motos al barrio
Demasiadas motos y delincuentes

Atracos todos los dias

Muchos atracos en la zona

Solo cuando son las horas pico o de movimiento

poca vigilancia de autoridades
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No me siento seguro xq se siente una percepcion de inseguridad en el ambiente terrible. Calles son muy
solas. Pocos policias vigilando.

Mayor mente se cometen hurtos en las tardes

roban mucho

En el diay la tarde por el flujo de gente, siempre hay transito de personas. La inseguridad la siento cuando
estan las calles solas, sin luminaria, sin andenes y las motocicletas se meten por la acera peatonal

Mucha delincuencia en la zona

Por los atracos

Mototaxis, andenes en mal estado y calles mojadas

Porque no hay mucho patrullaje por parte de policias

Mucho pelao bandido

Es muy solo

vias no son seguras

Robos

Porque hay muchas zonas oscuras

Durante el dia porque hay mds personas en las calles, en la tarde no tanto por la soledad y en la noche por
falta de iluminacion y seguridad.

No me siento segura, por qué :

1. No existen ciclovias y al &rea de andenes es invadido por las motos.

2. Las vias tienen poca luz y eso es foco de inseguridad.

3. La ciudad no esté disefiada para que la mujeres podriamos caminar o andar en bicicleta. Estamos mas
expuestas a robo y mas en este barrio.

83



PMUS: Movilidad Sostenible Con Enfoque De Género Incluyente En ue Universidad
Cartagena de Indias Sectorial Y Su Sistema Lagunar Europea

Xenia Gédmez Bustamante, Leslie Portillo Huaman, Claudia Veldsquez
Palacio, Gabriela Zamora-Pardo

Porg hay personas frecuentando

Seguro por la concurrencia de personas, inseguro por la falta de vigilancia

Atracos y el trafico de motos

Durante el dia alta movilidad, en la noche escasa movilidad.

Mucho gaming en la calle

Mucha inseguridad

Pocds personas en la calle

De dia y tarde Si por la presencia de vecinos y personas caminando

De Noche No calles solas poca iluminacion falta de vigilancia policiva

Por que han habido muchos hurtos

Falta de luminosidad en vias y andenes

Seguro por la cantidad de personas circulando

Me siento segura durante el dia debido al flujo de personas que al igual que yo se dirigen a sus lugares de
trabajo y demas actividades productivas

por falta de iluminacion, infraestructura en mal estado, focos de contaminacién por residuos, personas
indigentes

El numero dr atracos y muertes diario

Por Aumento en la Delincuencia

Muy solitario las calles

Las vias peatonales estan en mal estado, lugares con poca sefalizacion, de noche con muy mala
iluminacién

Falta de seguridad
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15. ¢Considera que las vias peatonales en su barrio son accesibles permitiendo un
desplazamiento seguro y auténomo para personas con movilidad reducida o discapacidad? (Por
"accesibles" nos referimos a la presencia de rampas, superficies sin obstaculos, sefializacién
adecuada, cruces seguros y suficiente espacio para el transito de ruedas, andadores o cochecitos
de bebé)

41 respuestas

@® si
® No

@ No estoy segura/o

16. Si su respuesta fue “No”, ;cudles son los principales obstaculos que ha identificado?

41 respuestas

No hay rampas, mal estado de andén, sin sefializacion

En algunos casos andenes rotos, en otros casos no existen ni para personas discapacitadas ni para
personas que no presentan problemas en su movilidad

No existen rampas en los andenes para minusvalidos

Motos y huecos

No existe infraestructura adecuada. Y los andes presentan obstaculos para su movilidad.

No hay rampas, andenes en mal estado, las motos invaden el espacio de los peatones

No existen sefales, las superficies no son regulares, toca tramitar por la via, ocupacién del espacio puablico

no existen muchas rampas
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No hay rampas ni ningln elemento que facilite la movilidad de las personas con discapacidad
Mal estado de la malla vial
a eras obstruidas por carros motos o erena d

No hay continuidad en los andenes

Tapas de registro de servicios publicos en la mitad
Postes de energia en la mitad de a acera

Desniveles

Invasioén de espacio publico con vendedores ambulantes

No hay zonas donde los transetntes puedan transitar con seguridad , no hay rampas, no hay un buen
sistema de drenajes para agua lluvia, mucha agua estancada, no hay accesos para coches o/y bicicletas.

No hay rampas

Mal estado

No estoy seguro

Los andenes estan mal hechos y en algunos lados destruidos
No hay espacios suficientes

poco espacio

Dafios en las vias

NA

El anden es angosto, hay obstaculos como postes sefializacion en el anden, no hay rampas.
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. No tenemos espacio para caminar, las motos invaden los andenes o los toman de parqueaderos.

. Son pocos los tramos de andenes completos.

. Las personas con discapacidad no se pueden movilizar, por qué el area de andenes son muy pequefias.
. Falta de de iluminacién de las vias.

. Falta de arborizacion

. Falta sefalizacion.

. Seguridad y vigilancia.

N oo w N =

Cruces no seguros

Mala sefalizacion

No hay accesos en las vias para personal con movilidad reducida

Vias en mal estado, o en otros casos inexistentes.

Malos andenes u ocupados por comercios.

Vias en mal estado y andenes

Falta de uniformidad de andenes
Robo del espacio publico
Presencia de encerramiento reduciendo si a desplazamiento

Muchos huecos, parquean en los andenes

Andenes en mal estado son las medidas sin iluminacién

Falta de infraestructura
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La via pareciera estar disefiada netamente para los automdviles, sélo hay un puente peatonal y la mayoria
del tiempo se encuentra solo o transitado por personas que habitan en la calle y eso lo hace inseguro. Por
lo general toca cruzar la calle atravesando el carril automovilistico exponiendo la vida no ya que tampoco
existe una cebra.

mal estado de los andenes y vias

Demasiados huecos y baches en las vias

Por la falta de sefialamiento

Fue si

No hay sefializacion, ni accesos adecuados

Falta de sefializacion, rampas

17. Las rutas de transporte que utiliza, ;le permiten movilizarse de manera eficiente y cémoda?
41 respuestas

@ Si, son rapidas y seguras
@ Son rapidas, pero no seguras
@ Son seguras, pero tardan demasiado

@ No, presentan problemas de acceso y
seguridad
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IV. Espacios Publicos y Servicios
18. ¢ Existen parques, plazas u otros espacios publicos que usted frecuente en su comunidad?

41 respuestas

@ si
® No

19. Si existen, ;los considera seguros y accesibles para todas las personas?
41 respuestas

@ Si, estan bien mantenidos y son
inclusivos

@ No, hay problemas de seguridad

@ No, hay barreras de accesibilidad

® No los uso

20. ;Quiénes utilizan con mayor frecuencia los espacios publicos en su barrio? (Puede marcar mas
de una opcién)
41 respuestas

Mujeres 12 (29,3 %)

Hombres 11 (26,8 %)
Nifias y nifios 29 (70,7 %)

Personas mayores 14 (34,1 %)

Personas con discapacidad
7 (17,1 %)

No son usados por la comunidad

0 10 20 30
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21. ¢Qué servicios considera que faltan en su comunidad? (Puede marcar més de una opcién)

41 respuestas

Alumbrado publico 27 (65,9 %)
Recoleccion de basura eficiente

Areas recreativas y parques 27 (65,9 %)
Ciclovias seguras 37 (90,2 %)

Transporte publico accesible 21(51,2 %)

Seguridad y vigilancia 36 (87,8 %)
Paraderos

Sefalizaciones 25 (61 %)
14 (34,1 %)

0 10 20 30 40

Semaforos

V. Opinién sobre el Entorno y Participacion Ciudadana

22. ;{Ha observado la presencia de microbasurales en su barrio?

41 respuestas

@®si
® No
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23. Sirespondi6 “Si”, por favor describa en qué zonas los ha visto con mayor frecuencia y qué
impacto cree que tienen en la comunidad:

41 respuestas

No
En las orillas del cafio y generan malos olores

En zonas cercanas a negocios como tiendas, restaurantes y en algunos casos en lugares donde hay
proliferacion de vendedores ambulantes

En las esquinas de las calles

En las orillas de los cuerpos de agua

Esquinas, zonas verdes, vias impiden el transito en algunas ocasiones y fuente de roedores
en las esquinas y traen moscas y roedores

En los andenes y vias

En la carretera

hay basura en todos lados

En las esquinas

Lotes desocupados, zonas verdes, parques, zonas sociales, y vias

En el mercado santa Rita y afuera del colegio Ana Maria Vélez de Trujillo

Santa Rita. Al lado del colegio José de la Vega, estéd pésimo con las bodegas de reciclaje, casi no se puede
transitar por ahi y el basurero terrible.

Mercado Santa Rita y colegio Ana Maria Velez

Mejoran la visibilidad de la zona
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Olores ofensivos

Parques

NA

Cerca al caiio Juan Angola, es un foco de contaminacién para los habitantes.

Esquinas , manglares

En todo el sector

A la entrada de los supermercados y tiendas de viveres, y es muy decepcionante puesto que afean la zona
y el paisaje.

En las visas principales creando impacto negativo

Esquinas y espacio publico

"Zonas verdes"

Lotes baldios

Cauces de los canales de aguas lluvias
Parte baja de los Puentes

En el seméforo de muebles jamar

Manglares

En Esquinas de cuadra, causando malos olores y falta de higiene en las calles

N.A

Puente que une al cafio Juan Angola
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En los barrios populares

Todas las zonas

Via principal

En las esquinas, sobre todo donde los andenes estan en mal estado
Manglares, contaminacion del agua

24. Del 1 al 5, donde 1 es “Muy malo” y 5 es “Muy bueno”, ;cémo calificaria el estado actual de la

laguna y los manglares cercanos?
41 respuestas

20
15 16 (39 %)

10
10 (24,4 %) 10 (24,4 %)

4 (9,8 %)

93



PMUS: Movilidad Sostenible Con Enfoque De Género Incluyente En ue Universidad
Cartagena de Indias Sectorial Y Su Sistema Lagunar Europea

Xenia Gédmez Bustamante, Leslie Portillo Huaman, Claudia Veldsquez
Palacio, Gabriela Zamora-Pardo

25. ;Cuales cree que son los principales problemas que afectan a la laguna y los manglares?

41 respuestas

Basura

Las basuras, falta de cultura ciudadana y falta de mantenimiento y educacién ambiental
Vertimento de aguas residuales y residuos sélidos y en algunos casos materiales de construccién
Que votan las basuras hacia estas zonas

Basura e inseguridad

Tala de manglar, relleno de cuerpos de agua, botadores de basura

Inseguridad y limpieza alrededor

El desconocimiento, y los pobladores cercanos

las basuras y desechos

Basuras que arrojan |las personas
La basura

basura

Invasiones
Contaminacion con residuos sélidos
Tala de manglares

Contaminacién de residuos por habitantes de la zona en general
Los habitantes de calle y la basura que arrojan en ellos

La basura
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La contaminacion

Desechos y basura

Limpieza

residuos

Basuras

Las construcciones de edificaciones, la contaminacion de los habitantes.

Manejo inadecuado de residuos, vertimientos de aguas residuales sin tratamiento, la tala, quema y relleno
de ecosistemas de manglar para construccion de viviendas

Desechos contaminacion

La oscuridad

Mala conducta de vecinos

Deficiencia en la limpieza y el dragado
Los mismos pescadores

El sostenimiento debe ser constante

Las construcciones

Descargas de aguas residuales domésticas

Disposicion de residuos urbanos

Disposicion de ruedas o llantas poda de arboles

Invasiones ilegales de la ronda hidrica

Falta de inversion

Abandono de las autoridades

Perdida de la hidrodinamica por la ocupacién de sus cauces
Deterioro del ecosistema

Deterioro de sus funcion ecolégica y Alimentaria de la poblacion

Del manglar:

Falta de mantenimiento

Crecimiento incontrolado

Retencion de residuos urbanos

Usado por habitantes de la calle con guaridas
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Que la gente arroje basuras
Invasion , inseguridad , basuras

Contaminacion, invasién de personas de |la calle para hacer necesidades o hacer espacio para consumir
sustancias alucinégenas

Suciedad

contaminacidon por residuos y tala del manglar

La basura acumulada

La Basura

Esta vuelta un basurero

Contaminacion, basuras

26. Del 1 al 5, donde 1 es “Nada importante” y 5 es “Muy importante”, ;qué tan importante

considera la conservacion y restauracion de la laguna y los manglares para su comunidad?

41 respuestas

40
35 (85,4 %)
30
20
10
2(4,9 %) 1(24 %) 2(4.9 %) 1(2.4 %)
o |
1 2 3 4
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27. ;De qué manera cree que la laguna y los manglares podrian ser mejor aprovechados o
integrados en el barrio?

41 respuestas

Realizando una intervencidn en la ribera del cafio, las zonas de parques y con educacién ambiental para la
comunidad

Controlando todo tipo de vertimientos y brindando educacién ambiental a la comunidad
Construyendo un paseo peatonal sobre el borde de estos

Educacion y seguridad

Prestando servicios de transporte y recreacion

Con un paseo peatonal que lo rodee para el esparcimiento y deporte

Convertirlos en parques o espacios de transito mas publico.

utilizando los como medio de transporte

Presentar proyectos en los cuales se invite a la comunidad a disfrutar y a cuidar de los manglares
Conservandolos
como zona verde

Generacion de espacio publico
Transporte maritimos
Turismo sostenible

Planes de educacién y concientizacion a los habitantes de la zona

La mejor manera seria mantener la basura en su lugar y tratar de concientizar ala comunidad de la
contaminacion debido a 19s desechos de basura

Eco turismo y vigilancia ambiental
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Ejecutando proyectos de inversion publica en pro del aprendizaje del medio ambiente en la comunidad
Recreacion y Rutas Turisticas

Para el transporte fluvial

mas sefalizacion

Mejorar

lluminéndolos y haciendo un sendero peatonal

Generando espacios publicos al rededor de ellos para la recreacion pasiva de los habitantes, creando rutas
acuaticas de turismo responsable.

Realizando campafias de educacion y control, con todas las autoridades ambientales competentes y la
comunidad. Para generar empoderamiento en las comunidades y realizar proyectos de siembra, turismos
ecolégico, avistamiento de aves, entre otros.

Si con sistema de parques
Limpiando con frecuencia
Con una conducta amigable con los cuerpos de agua

Su conservacion y aprovechamiento, estimulando el transporte acuatico para contemplar el la riqueza
paisajistica.

Resguardas la naturaleza

Medio de transporte
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Fuente de esparcimiento ecoturismo
Fuente de alimentacién pesca convencional
Via de transporte y movilidad

Ambiente sano

Integracién como paisaje natural

Manteniendolos limpios, iluminandolos

Inversion de recursos y mantenimiento , senderos , zonas recreativas ciclovias tratamiento ambiental
Mejor mantenimiento, iluminacién y la creacién de senderos peatonales.

Realizando jornadas de limpieza y capacitacion de cuidados y luego realizando rutas de turismo sostenible

Uniendo la identidad cultural, historia el aspecto ambiental a través de un programa de actividad economia
que le de vida y resalté todos los aspectos positivos del barrio

Si son usados para la pesca u otras actividades

Mas conocimiento del dafio que genera tener mal manejo de las basuras
Haciendo campafas de conservacion y proteccion
Buscando formas de hacerlos turisticos, haciendo un paseo peatonal alrededor con locales comerciales

Limpieza, actividades ambientales en los manglares

28. ;Forma parte de alguna organizacién comunitaria o participa en reuniones barriales?
41 respuestas

@®si
® No

7
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29. ;Cémo se llama la organizaciéon comunitaria o las reuniones barriales de la que forma parte?

41 respuestas

No

No hago parte
Ninguna

N/A

NA

Ninguna

No formo parte
JAC

JAL

No aplica

no pertenezco
N.a.

no asisto

No hago parte
No formo parte de ninguna
No Aplica

Jac
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Na

JAC

No pertenezco a ninguna

No.

No asisto

No tenemos

No pertenezco a ninguna

No aplica

No pertenezco.

No asisto

No tenemos

No pertenezco a ninguna

No aplica

No pertenezco.

No hago parte de ninguna

No recuerdo

No formé parte en ninguna

Junta de accionistas comunal
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30. ¢ Le gustaria participar en actividades comunitarias para mejorar la movilidad y el espacio
publico en el barrio?

41 respuestas

® si
® No

31. En su opinién, ;cudles son los principales problemas de movilidad en su barrio? (Describa los
mayores desafios que enfrenta al moverse en su comunidad)

41 respuestas

No hay transporte publico, es dificil la movilidad

Pocas vias y falta de servicio publico

Las calles estan en pésimo estado

Calles en mal estado

Falta de transporte seguro

Muchas motos, imprudencia de las motos y el transporte publico
Pocas vias y la falta de control

el trafico y el poco alumbrado

Muchas barreras arquitectonicas y demasiada basura en los andenes
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Inseguridad
las aceras

Deficiencia en la rutas de transporte publico

Ausencia de ciclorutas como fuente de movilidad alterna
Falta de cultura ciudadana

Falta de continuidad en las vias

Ma estado de las vias

Nula presencia de sistema integrado de transporte en la zona, mucho transporte informal , mucha
inseguridad.

No hay semaforos y muchos conductores imprudentes

Deben definir el sentido vehicular de la carretera de Torices y Paseo de Bolivar. Empezar |la pedagogia de
un sentido para cada una.

No hay transporte publico

Inseguridad, pobreza, acceso a servicios de salud y transporte publico decente

El transporte publico no son frecuentes y los demés son inseguros

no hay suficiente espacio para vias

La inseguridad

NA

Vias en mal estado, déficit de ciclo vias, mas acceso al barrio ( solo hay un puente), andenes libres de
obstéaculos, mas anchos y mas accesibles.

La falta de vias y de rutas que permitan la cobertura de nuestras neceser en cuanto a movilidad.
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La oscuridad y inseguridad

Imprudencia de motociclistas, falta de vias adecuadas.
Transporte lento y con poca frecuencia.

Calles malas

Vias en buen estado y transporte

Trancones, carros mal parqueados

Ausencia de malla vial y accesibilidad del transporte publico
Ausencia de andenes
Falta de inversién

Falta de transporte, mal estado de las vias
Transporte publico
Falta de infraestructura adecuada

Alto flujo de vehiculos que transita a altas velocidades, la no existencia de cebras y/o espacios para el
transito del peatdn, inseguridad.

ineficiente transporte

El reducido ancho de las vias y el mal estado de estas
Inseguridad y

Transporte publico

Vias en mal estado

Estado de las vias, sefalizacion, acceso
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33. ;Como percibe la seguridad en el barrio? (Puede compartir experiencias o sugerencias para
mejorar la seguridad de peatones y ciclistas en el espacio publico)

41 respuestas

Regular
Mala

El barrio no es seguro para las bicicletas, los peatones no tienen por donde caminar , deben mejorar las
riberas de los cafios

Muy mala
Crear unos CAl méviles que brinden confianza a la comunidad
Ahora no

Deficiente. Todos los dias se conocen de casos de robos.

Las motos invaden o no respetan los espacios para el peatén, con mejor iluminacién y demarcacién de
espacio para peatones, controles estrictos y mucha capacitacién y sensibilizacién mejoraria la experiencia
de peatones y ciclistas.

deficiente

Muy mala

la seguridad pesima

Mejorar alumbrado publico y cutinuidad en los andenes

Muy inseguro transitar en zonas peatonales, los ciclistas no tienen mas opcion que optar por la via
principal expuestos a accidentes y todo tipo de peligros

La verdad no es segura por los motociclistas que usan las carreteras para piques y acrobacias que podria
ocasionar un accidente
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Mejorar los andenes y sancionar a todos los negocios que vierten agua hacia la calle manteniendo las
carreteras permanentemente mojadas.

Pésima

Desastroza, es imposible caminar tranquilo el sector, se nota la pobreza y la delincuencia

La seguridad puede mejorar ya que en horas de la mafiana muchos van a sus trabajos y llegan en las
tardes

mala

Puede mejorar

Mmme trasladada en bicicleta del barrio al centro y era muy inseguro tanto que me tocaba subir en el
anden, por las velocidades de los vehiculos. También caminaba de la casa al centro por la playa pero hay
falta de iluminacion para mayor seguridad.

Hay mucha inseguridad y como mujer estamos méas expuestas a ser robadas en las vias, andenes y
parques.

Deficiente

Mucha inseguridad

Ciclovias, vigilancia

De regular a mala la seguridad

Falta de vigilancia policiva constante
Falta de cultura vial

Ausencia de ciclorutas

Insegura

Mala
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La seguridad es muy baja, mucha falta de conciencia vial por parte de conductores, falta de infraestructura
vial, y el uso exceso de motocicletas y vehiculos de transporte informal

Mayor flujo de policias y mejor vigilancia

sii

Bastante deficiente, numero alto de atracos, accidentes y demas

Accidentes

Mas vigilancia

Muy poca seguridad, se necesitan espacios adecuados y acompafamiento de la policia

Debe ser mejorada la seguridad

34. ;Considera que los paraderos de transporte publico en su barrio son seguros y accesibles para
todas las personas, incluyendo mujeres, nifios, personas mayores y personas con discapacidad?
(Por favor, indique si se sienten seguras/os esperando el transporte, si cuentan con iluminacién
adecuada, si estan bien ubicados para quienes cuidan nifias/os o personas mayores y qué mejoras
propondria para que sean mas inclusivos.)

42 respuestas

No

No

No hay paraderos

No son seguros y necesitan ser mas inclusivos
No existen paraderos

Mas o menos

No hay paraderos definidos

Deberian tener rampas, zonas con sombra para hacer la espera mas amena y con mejor iluminacién en las
noches.
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No, que estan mal ubicados y sin proteccién para los usuarios, dificultan el paso de otros peatones

no, necesitan mas iluminacion y seguridad

No son seguros ni accesible

No lo son

los paraderos no existen

En mi sector no se cuenta con paraderos como tal, solamente un sefial indicando la parada del bus, pero
no hay un mobiliario como tal donde se pueda esperar comodamente el transporte. En pocas palabras
toca esperar el bus bajo sol, bajo agua y a oscuras

No, no hay paraderos bien delimitados , en la misma via transita todo el mundo, poniendo en riesgo la vida
de todos incluyendo discapacitados

No estdn bien ubicados no hay seméaforos para cruzar una calle es una odisea

Nunca. Parece que no hicieron un estudio o encuesta con la comunidad. Empezando por el paradero de
transcaribe diagonal al mercado Santa Rita, ubicado en toda una olla de vicios. Podrian rodarlo un poco
mas adelante, frente a la entrada principal del Mercado y continuo con la siguiente parada que ubicaron
terriblemente en el sector San Pedro popularmente llamado "El cafiito" cuya parte es solitaria y han
atracado varias busetas. Mejor rodarla a una esquina antes, donde hay una panaderia muy popular por
afios " Rancho Pan", esta esquina es mas transitada y personalmente prefiero esperar el transporte en ese
lugar.

No, son inseguros

Practicamente no existen, pega muy duro el Sol y por su inexistencia es casi imposible esperar el
transporte bajo, tomando el primer transporte informal que pase

No, les hace falta alumbrado y son muy solitarios

no son seguros
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No son seguros

Son medianamente accesibles, pero no son seguros

No son tan seguros por la soledad del lugar. Poco accesibles para personas con movilidad reducida.

Son inseguros e insuficientes

No, son inseguro les falta iluminacion

27?777

No hay seguridad

El Transporte es informal

El transporte masivo es insuficiente y con baja frecuencia
Ausencia de paraderos

No cuentan con iluminacién ni seguridad

Inseguros.

No, no son adecuados, mal ubicados y no brindan las condiciones, sobre todo porque el sol afecta por no
estar bien acondicionados para proteger

Son accesibles, pero no son seguros

no, deben haber paraderos con techos y silla

Cuentan con iluminacién y sefales, pero no son seguros

No tenemos

No son seguros, de hecho estan muy deteriorados los pocos que hay

No son seguros deben mejorar seguridad e iluminacion
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VI. Comentarios adicionales

35. Si desea compartir alguna observacion o sugerencia sobre la movilidad y los espacios publicos
en su comunidad, por favor escribala aqui:

41 respuestas
No
NA
Necesitamos espacios mejorados para personas que no tenemos buena salud y para todas las edades

Considero que se debe tener claridad sobre el nimero poblacional del barrio para asi mejorar y determinar
la necesidad del servicio que presenta la comunidad

Crear paraderos de Judea, zonas verdes con equipamiento comunal y mejorar el estado de las vias
Ahora no tengo ninguna
Se requiere presencia policial en estos espacios.

Sensibilizacion y capacitacion para hacer buen uso de los espacios, controles estrictos para garantizar que
se respeten las normas de los espacios

adecuar parques para nifios y mascotas

Se debe buscar las manera en que las personas se apropien mas de sus espacios y tomen conciencia de
no arrojar basuras en los espacios publicos

Trabajar en equipo
deben hacer jornadas de supervicion

Uno de los mayores retos que enfrenta la ciudad de Cartagena es la movilidad y espacio publicos , puesto
que la ciudad no cuenta con a infraestructura para el goce de estos

Actualmente contamos con una ciudad sin andenes, sin iluminacidn pdblica, pocos espacios publicos para
el esparcimiento y esto se reduce a a normativa obsoleta que tenemos vigente y control urbano. Es normal
que la gente se robe los andenes no deje los retiros adecuados

Todas las que ya mencioné

Yo pienso que deberian colocar un seméaforo
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Definir los sentidos de la carretera Paseo de Bolivar (subida) y Torices (Bajada). Asi nos evitariamos
muchos accidentes de motos. Terminar los trabajos inconclusos de pavimentacion o reparacion de las
vias, ya que no los terminaron y meterle mano a los negocios irresponsables que diariamente arrojan
aguas a las carreteras.

Que haya mas proyectos por parte de la alcaldia en esta zona

El barrio necesita frenar las invasiones, acabar con el micro trafico, la delincuencia, generar oportunidades
para los jovenes y cambiar la vision de los ciudadanos. La principal, acabar con el ruido de los picos que
solo embrutece

Debe haber mejores sefializaciones y alumbrado acompaiiado de presencia de las autoridades para que
garanticen la seguridad de los transelntes

Ninguna

Generar mas accesibilidad al barrio, servicio de recoleccién de basuraa mas seguido, campafia de
concientizacion a los habitantes, mas espacio publico recreativo.mas zonas verdes.

Mejorar la movilidad y q sea accesible
Deberian ser prioridad y usarse como medio de transporte

Es necesario que los espacios publicos tengan en cuenta la poblacién con limitacion de la movilidad,
tercera edad etc

Suficiente ilustracion
Mejorar vias
Mejora en el transporte publico

El olvido de las diferentes administraciones locales y falta de inversién en infraestructura pablica
Crecimiento urbano sin controles reales

Todo lo indicado en las respuestas anteriores
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Es urgente la intervencién integral del espacio ptblico en un barrio tan representativo de la ciudad.

Fomentar conciencia en la comunidad, implementar nuevas intervenciones en infraestructura y mas
presencia de vigilancia de la policia

Lo mejor seria tener mayor presencia de policias y garantizar la seguridad, habilitar una cebra o
sefializacion para el peaton,

La implementacion de ciclovias es crucial para la movilidad
Favor trabajar mas por mejorar las condiciones en que esta la Comunidad

Se necesita intervencion urgente

Fin de la Encuesta. Gracias por su participacion. Sus respuestas contribuiran a mejorar la movilidad y

calidad de vida en el barrio Torices.
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8.4 Interpretacion de resultados de la encuesta

En el marco del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) desarrollado para Cartagena de
Indias, se llevd a cabo una encuesta con el objetivo de comprender los habitos de movilidad, la
percepcidén de seguridad y la accesibilidad en el Barrio Torices. Esta investigacién permite
identificar las problematicas y oportunidades que enfrentan los residentes en su desplazamiento
cotidiano y en el uso de los espacios publicos, proporcionando datos claves para fundamentar
las estrategias de intervencién urbana.

A partir de los datos recabados, se ha podido analizar cdmo los habitantes utilizan los distintos
modos de transporte, las barreras que enfrentan en términos de infraestructura y accesibilidad,
asi como su percepcion sobre la seguridad vial y peatonal. Ademads, se han identificado aspectos
criticos relacionados con la falta de mantenimiento de espacios publicos, la deficiencia en la
iluminacion urbana y la presencia de microbasurales que afectan la calidad del entorno.

Esta seccion de discusion de resultados se enfocard en el analisis detallado de los hallazgos
obtenidos, estableciendo relaciones con las problematicas detectadas en el diagndstico urbano
del sector y vinculando las respuestas de la comunidad con los lineamientos del PMUS. Con ello,
se busca evidenciar las condiciones actuales de la movilidad y el espacio publico en el Barrio
Torices, ademds de proporcionar una base argumentativa para la formulacién de propuestas
gue fomenten un desarrollo urbano mas accesible, seguro y sostenible en el sector.

. Informacion Demografica

El grafico (ver figura 21) muestra la distribucion etaria de los 42 encuestados en el estudio sobre
movilidad y espacios publicos en el Barrio Torices. Se observa que la mayoria de los participantes
pertenecen al rango de 31 a 42 afios (52,4%), seguido por los grupos de 18 a 30 afios (21,4%) y
46 a 60 afios (21,4%). En menor proporcion, se encuentran los encuestados mayores de 60 afios
(4,8%), mientras que no hay respuestas en la categoria de 16 afos. Este patrén indica que la
encuesta fue respondida principalmente por adultos en edad laboral, lo que sugiere que las
preocupaciones sobre movilidad podrian estar mas orientadas hacia la eficiencia en los
desplazamientos hacia el trabajo y actividades diarias.

1. Edad:

42 respuestas

16 0(0 %)

18-30 9 (21,4 %)
31-45 afios 22 (52,4 %)
46-60 afios 9 (21,4 %)
Mas de 60 afos 2(48%)
0 5 10 15 20 25

Figura 21. Edad.
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El grafico (ver figura 22) presenta la distribucién por género de las y los 42 encuestados en el
estudio, donde se observa que la mayoria de los participantes son mujeres (61,9%), mientras
gue los hombres representan el 38,1% de la muestra. Estos datos muestran una mayor
participacion femenina en la encuesta, lo que implica que las percepciones y experiencias
registradas en las respuestas provienen en su mayoria de mujeres. Esta informacién es relevante
para el analisis de movilidad y uso del espacio publico, ya que permite comprender cdmo estos
aspectos afectan a cada grupo dentro de la comunidad, como quedd en evidencia con lo
observado en campo en reunién de la comisidn donde podemos concluir, que existe la necesidad
de una mejor participacion ciudadana para las mujeres y ser incluidas en la toma de decisiones
qgue afecten su vida cotidiana en el sector. El resultado también sugiere la importancia de
considerar esta distribucion al interpretar los datos y al disefiar propuestas dentro del PMUS
para el Barrio Torices.

2. Género:
42 respuestas

@® Mujer
38,1% . Hombre

61,9%

Figura 22. Género.

1. Habitos de Movilidad

El grafico (ver figura 23) muestra la distribucion de condiciones especificas de las y los 42
encuestados, permitiendo identificar caracteristicas relevantes dentro de la comunidad. La
categoria con mayor representacion es duefia/o de hogar (64,3%), con 27 respuestas, seguidas
por personas con enfermedad crénica (7,1%) y persona cuidadora de menores o adultas/os
mayores (7,1%), Ambas con 3 respuestas cada una. Otras condiciones mencionadas incluyen
personas con movilidad reducida (2,4%), personas con autismo (2,4%), mujer embarazada
(2,4%), artrosis de miembros inferiores (2,4%) y distintas respuestas individuales que no
representan un grupo mayoritario. No se registraron respuestas en la categoria de discapacidad
sensorial. Con la interaccién realizada presencialmente a los ciudadanos que integraron la
comision, pudimos observar que un gran porcentaje son adultos mayores con problemas para
su desplazamiento, es necesario implementar acciones especificas para mejorar su condicién en
el territorio. Estos datos permiten entender la composicion de la muestra encuestada y pueden
ser Utiles para analizar cdmo estas condiciones pueden influir en la percepcién de la movilidad
y el uso del espacio publico dentro del PMUS.
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3. Condicién especifica (puede marcar méas de una opcién):
42 respuestas

Persona con movilidad redu... 1(2,4 %)
Persona con discapacidad s...|—0 (0 %)
Persona con enfermedad cr... 3(7,1 %)
Persona con autismo 1(2,4 %)
Mujer embarazada 1(2,4 %)
Persona cuidadora (de men... 3(7,1 %)

Duefia/o de hogar 27 (64,3 %)

2 (4,8 %)
N/A 1(2,4 %)
Persona adulta 1(2,4 %)
Na 1(2,4 %)
Ninguna de las anteriores 1(2,4 %)
Artrosis de miembros inferior... 1(2,4 %)
Ninguna 1(2,4 %)
Empleado prepensionado 1(2,4 %)
empleada 1(2,4 %)
Ninguno 1(2,4 %)

0 10 20 30

Figura 23. Condicidn especifica.

El grafico (ver figura 24) muestra la distribucién de la ocupacién principal de las y los 42
encuestados. La mayoria, 81% (34 personas), indicé que trabaja fuera del hogar, mientras que
16,7% (7 personas) trabaja desde casa. En menor proporcion, 4,8% (2 personas) mencioné que
su principal ocupacidn es el estudio, mientras que 2,4% (1 persona) se identificé como ama/o
de casa o cuidadora/or y 2,4% (1 persona) como jubilada/o. Estos datos reflejan que la mayor
parte de las y los encuestados realizan actividades laborales fuera del hogar, lo que puede influir
en sus necesidades de movilidad y uso del espacio publico dentro del PMUS.

4. ;Cudl es su ocupacion principal? (puede marcar més de una opcién):
42 respuestas

Trabajo fuera del hogar 34 (81 %)
Trabajo desde casa 7 (16,7 %)
Estudio 2 (4,8 %)
Amalo de casa o cuidadora/or 1(2.4 %)
Jubilada/o 1(2,4 %)
0 10 20 30 40

Figura 24. Ocupacion principal.
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El grafico (ver figura 25) muestra la distribucidén del nimero de personas por hogar de las y los
42 encuestados. La mayoria de las y los participantes vive en hogares de 3 personas (28,6%),
Seguido por aquellos que residen con cuatro personas (23,8%). El 21,4% de las y los encuestados
reportd vivir en hogares con 5 o mas personas, mientras que el 16,7% indicé vivir con dos
personas. Finalmente, un 9,5% de las y los encuestados sefialé que vive sola/o. Estos datos
reflejan la variedad en la composicidn de hogares dentro de la comunidad encuestada y pueden
ser relevantes para comprender cdmo la cantidad de personas en una vivienda puede influir en
las dindmicas de movilidad y el uso del espacio publico en el Barrio Torices.

5. ;Cuantas personas viven en su hogar

42 respuestas

@1
@2
04
® 5omas

Figura 25. Personas que viven en el hogar.

El grafico (ver figura 26) muestra la frecuencia con la que las y los 42 encuestados se desplazan
fuera de su hogar. La mayoria, 71,4%, indicé que sale todos los dias, mientras que 23,8% lo hace
de 3 a 5 veces por semana. En menor proporcion, 2,4% reporto salir de 1 a 2 veces por semana
y otro 2,4% seiald que sale menos de una vez por semana. Estos datos pueden ayudar a
comprender la intensidad del uso del espacio publico y la demanda de transporte en la
comunidad. Con la interaccién realizada presencialmente a los ciudadanos que integraron la
comision, pudimos observar que un gran porcentaje de los adultos mayores al no tener una
buena opcidn de transporte seguro prefiere no salir de casa, solo lo indispensable, igual con las
madres con nifios pequefios que manifestaron incomodidades a la hora de sus desplazamientos.

6. ;Con qué frecuencia se desplaza fuera de su hogar?
42 respuestas

@ Todos los dias

@ De 3 a 5 veces por semana
De 1 a 2 veces por semana

@ Menos de 1 ve por semana
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Figura 26. Frecuencia de desplazamiento fuera del hogar.

El grafico (ver figura 27) muestra los horarios en los que las y los 42 encuestados se desplazan
con mayor frecuencia. La mayoria, 88,1% (37 personas), se moviliza en la mafana de 6:00 a
10:00 horas. Un 47,6% (20 personas) indicé que también se desplaza en la tarde de 14:00 a 18:00
horas, mientras que un 21,4% (9 personas) lo hacen en la noche de 18:00 a 22:00 horas. No se
registraron desplazamientos en la madrugada y una persona selecciond un rango de 8:00 a 18:00
horas (2,4%). Estos datos reflejan los periodos del dia con mayor actividad en términos de
movilidad dentro de la comunidad encuestada, lo que puede ser util para la planificacion del
transporte y la infraestructura urbana en el PMUS.

7. ¢En qué horario se desplaza con mayor frecuencia? (Puede marcar méas de una opcién):
42 respuestas

Mafiana (6:00 — 10:00) 37 (88,1 %)

Tarde (14:00 — 18:00) 20 (47,6 %)

Noche (18:00 - 22:00) 9 (21,4 %)

Madrugada (22:00 - 6:00) 0 (0 %)

8 ama6 pm 1(2,4 %)

0 10 20 30 40

Figura 27. Horario de desplazamiento con mayor frecuencia.

El grafico (ver figura 28) muestra las razones por las cuales las y los 42 encuestados no usan
bicicleta o no caminan con frecuencia. La razon mas mencionada es la inseguridad en las calles
(71,4%), seguido de la falta de ciclovias o aceras adecuadas (59,5%). Un 19% de las y los
encuestados indicé que prefiere otros medios de transporte, mientras que un 9,5% sefialé que
no tiene bicicleta. Estos datos reflejan que los principales obstaculos para la movilidad activa en
la comunidad encuestada estan relacionados con factores de seguridad y falta de infraestructura
adecuada, lo que puede ser un punto clave para considerar en la planificacion de mejoras en el
PMUS.
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9. Si no usa bicicleta o no camina con frecuencia, ;cual es |a razon principal? (puede marcar mas
de una opcién):
42 respuestas

Falta de ciclovias o aceras

adecuadas 25 (59,5 %)

Inseguridad en las calles 30 (71,4 %)

4(9,5%)

No tengo bicicleta

Prefiero otros medios de

o
transporte 8(19%)

0 10 20 30

Figura 28. Razon principal del no uso de bicicleta ni caminar.

1. Percepcion de Seguridad y Accesibilidad

El grafico (ver figura 29) muestra las respuestas de las y los 42 encuestados sobre su percepcion
de seguridad al andar en bicicleta en el barrio. La gran mayoria, 85,7%, respondié que no se
siente segura/o, mientras que un 11,9% indicd que a veces se siente segura/o. Solo un pequefio
porcentaje manifestd sentirse segura/o al usar bicicleta. Estos resultados evidencian una
percepcidn generalizada de inseguridad en el uso de la bicicleta dentro del barrio, lo que podria
estar relacionado con factores como la falta de infraestructura adecuada, la presencia de trafico
vehicular o condiciones del entorno urbano. Esta informacién puede ser relevante para la
planificacién de estrategias dentro del PMUS.

10. Si usa bicicleta, ;se siente segura/o al andar en ella en el barrio?
42 respuestas

® si
® No

@ A veces

Figura 29. Seguridad al andar en bicicleta por el barrio.

El grafico (ver figura 30) muestra la percepcidn de seguridad de las y los 42 encuestados sobre
las vias por donde transitan. La gran mayoria, 88,1%, respondié que no se siente segura/o,
mientras que un 9,5% indicé que a veces experimenta seguridad. Solo un pequefio porcentaje
reporto sentirse segura/o al transitar por las vias del barrio. Estos datos reflejan una percepcion
mayoritaria de inseguridad en la infraestructura vial de la comunidad, lo que puede estar
relacionado con aspectos como la iluminacion, el estado de las calles, la sefalizacién o la
presencia de factores de riesgo. Esta informacion es relevante para orientar estrategias dentro
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del PMUS, con el fin de mejorar la seguridad vial y la confianza de las y los residentes en su
entorno urbano.

11. ¢Las vias por donde transita le generan seguridad?
42 respuestas

®si
® No

A veces

Figura 30. Seguridad en las vias.

El grafico (ver figura 31) muestra la percepcion de seguridad al caminar por el barrio en
diferentes momentos del dia segun las y los 42 encuestados. Durante la mafiana, las respuestas
estan distribuidas de manera mas equilibrada entre quienes se sienten seguras/os, inseguras/os
0 a veces seguras/os. Durante la tarde, la percepcién de seguridad disminuye, con un aumento
en las respuestas de inseguridad y quienes solo se sienten seguras/os en algunas ocasiones.
Durante la noche, la mayoria de las y los encuestados indicd que no se siente segura/o, mientras
que solo un pequefio grupo menciond que a veces experimenta seguridad. Estos datos
evidencian que la percepcidn de inseguridad aumenta significativamente en horas nocturnas, lo
que puede estar relacionado con factores como iluminacidn, presencia de personas en el espacio
publico o condiciones de infraestructura. Esta informacidn es clave para considerar medidas en
el PMUS, con el objetivo de mejorar la seguridad peatonal en distintos horarios.

12. ;Se siente segura/o caminando por su barrio en los siguientes momentos?

40 W Si W No A veces
30
20

10

Durante la mafiana: Durante la tarde: Durante la noche

Figura 31. Percepcion de seguridad al caminar por el barrio.

La percepcion de seguridad en el Barrio Torices esta fuertemente influenciada por factores como
la iluminacion, la presencia de vigilancia policial, la calidad de la infraestructura vial y el uso de
espacios publicos (ver figura 32). Las y los residentes han sefialado que la falta de alumbrado
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adecuado, especialmente en dreas poco transitadas, contribuye a la sensacion de inseguridad,
afectando la movilidad nocturna y limitando el uso de ciertos espacios urbanos. Uno de los
aspectos mas destacados en las respuestas es la sensacién de vulnerabilidad en zonas solitarias
y con escasa presencia policial. La inseguridad percibida se ve agravada por la falta de
mantenimiento en la infraestructura vial, que no solo dificulta el transito peatonal, sino que
también genera espacios de riesgo. Asimismo, la invasidon de motocicletas en andenes y ciclovias
ha sido mencionada como un problema recurrente, afectando tanto la accesibilidad como la
seguridad de las y los peatones. Otro elemento importante es la relacidn entre la percepcién de
seguridad y la actividad urbana. Se observa que los momentos del dia con mayor flujo de
personas y actividad comercial generan un sentimiento de proteccién, mientras que en horarios
de menor circulacién la sensacion de peligro aumenta. Este aspecto sugiere la necesidad de
estrategias de activaciéon del espacio publico y fortalecimiento de la movilidad segura,
especialmente para grupos en situacion de vulnerabilidad. En este sentido los hallazgos generan
la importancia de intervenciones urbanas que garanticen una infraestructura adecuada, con
iluminacion eficiente, vigilancia activa y espacios disefiados para promover la movilidad
inclusiva.

Por ultimo, la relacion entre seguridad y género se vuelve un aspecto relevante como sefiala un
encuestada: “la ciudad no estd disefiada para que las mujeres podriamos caminar o andar en
bicicleta. Estamos mds expuestas a robo y mds en este barrio.” Esta afirmacidn evidencia cdmo
la estructura urbana y la falta de condiciones adecuadas de movilidad afectan de manera
diferenciada a las mujeres, quienes experimentan mayores riesgos en sus desplazamientos
cotidianos. La falta de iluminacidén, la presencia de zonas solitarias y la escasa vigilancia
amplifican esta vulnerabilidad, limitando su autonomia y su derecho a moverse libremente por
el espacio publico.

Presencia de personas en la calle J

Factores de seguridad
percibida

Horas pico o movimiento }

13. Durante el dia, la
tarde y la noche, é¢por
qué se siente
segura/o? y ¢por qué
no se siente segura/o?

Robo y delincuencia ‘

Falta de iluminacién ‘ Zonas solitarias ‘

Factores de
inseguridad percibida

y ciclovias

Poca vigilancia policial ‘ Mal estado de infraestructura vial ‘

Figura 32. Factores que influyen en la percepcion de seguridad en el Barrio Torices.
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El grafico (ver figura 33) muestra la percepcion de las y los encuestados sobre el estado de las
vias peatonales y ciclovias en su sector. La mayoria de las y los encuestados, 54,8%, considera
gue las vias peatonales y ciclovias son malas o inexistentes. Un 42,9% las califica como regulares,
sefialando que necesitan mejoras. Solo un pequefio porcentaje indica que son buenas y seguras.
Estos resultados reflejan que la mayoria de las y los encuestados percibe deficiencias en la
infraestructura para peatones y ciclistas, lo que puede afectar la seguridad y accesibilidad en el
sector. Esta informacion es clave para orientar mejoras dentro del PMUS.

14. ;Cémo califica el estado de las vias peatonales y ciclovias en su sector?
42 respuestas

@ Buenas y seguras
® Regulares (necesitan mejoras)
Malas o inexistentes

42,9%

Figura 33. Estado de las vias peatonales y ciclovias.

El grafico (ver figura 34) muestra la percepcion de las y los 42 encuestados sobre la accesibilidad
de las vias peatonales en su barrio para personas con movilidad reducida o discapacidad. La
mayoria, 85,7%, respondidé que no considera que las vias sean accesibles. Un 9,5% indicé que no
esta segura/o sobre la accesibilidad. Solo un pequefio porcentaje sefialé que si son accesibles.
Estos resultados reflejan una percepcion generalizada de falta de infraestructura adecuada para
la movilidad de personas con discapacidad, carritos de bebé o andadores. Esta informacion es
relevante para orientar estrategias de accesibilidad dentro del PMUS.

15. ;Considera que las vias peatonales en su barrio son accesibles permitiendo un desplazamiento

seguro y auténomo para personas con movilidad re...nsito de ruedas, andadores o cochecitos de bebé)
42 respuestas

® si
® No

No estoy segura/o

85,7%

Figura 34. Accesibilidad de las vias peatonales para personas con movilidad reducida o discapacidad.
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La pregunta abierta revela que la infraestructura deficiente es el principal obstaculo identificado
por la comunidad, sefialando problemas como aceras en mal estado, falta de rampas y huecos
en las vias. En segundo lugar, la falta de sefializacién y seguridad vial indica la ausencia de
semaforos, sefializacion inadecuada y deficiencia en la iluminacidn publica. La invasion del
espacio publico es otro factor critico, donde se menciond la ocupacién indebida de andenes por
motos y vendedores ambulantes. Asimismo, la falta de accesibilidad para personas con
movilidad reducida fue sefalada por las y los participantes, lo que evidencia la carencia de
infraestructura inclusiva para personas con discapacidad. Finalmente, los problemas
ambientales y de drenaje fueron mencionados, reflejando preocupaciones sobre agua
estancada y la necesidad de mayor arborizacion. Estos hallazgos destacan la urgencia de
intervenciones en infraestructura peatonal, seguridad vial y accesibilidad para garantizar una
movilidad sostenible e incluyente en el barrio (ver figura 35).

Falta de continuidad en los andenes

Andenes sin espacio adecuado para
movilizarse

Infraestructura Vias en mal estado o inexistentes

deficiente

Tapas de registro y postes en la mitad
de las aceras

Cruces inseguros

Andenes en mal estado o destruidos }

Motos y carros invadiendo andenes Huecos y baches en las vias

Invasién del espacio

" Ocupacién de espacio publico por
publico

vendedores ambulantes

‘ Robo del espacio publico con
encerramientos privados

16. Si su respuesta fue
“No”, écudles son los
principales obstéaculos
que haidentificado?

No hay sefializacion adecuada

Falta de sefializacion y
seguridad vial

Falta de seméaforos o cruces
sefializados

Falta iluminacién

Agua estancada y mal drenaje

Problemas
ambientales y de
drenaje

Falta de arborizacién

No hay accesos adecuados para

Falta de accesibilidad personas con discapacidad

para personas con
movilidad reducida

No existen rampas ni elementos de
apoyo para la movilidad reducida

Figura 35. Distribucion de los obstdculos en la movilidad peatonal del Barrio Torices.

El grafico (ver figura 36) muestra la percepcion de las y los 42 encuestados sobre la eficiencia y
comodidad de las rutas de transporte que utilizan. El 38,1% indic6 que las rutas no presentan
problemas de acceso y seguridad. Un 33,3% considera que las rutas son seguras, pero tardan
demasiado. Un 26,2% sefialé que las rutas son rapidas, pero no seguras. Solo un pequefio
porcentaje reportd que las rutas son rapidas y seguras. Estos resultados reflejan que, aunque
una parte de la comunidad no reporta problemas significativos, un porcentaje importante
encuentra dificultades relacionadas con la seguridad y el tiempo de desplazamiento. Esta
informacion es clave para evaluar posibles mejoras dentro del PMUS.
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17. Las rutas de transporte que utiliza, ;le permiten movilizarse de manera eficiente y cémoda?
42 respuestas

@ Si, son rapidas y seguras
@ Son rapidas, pero no seguras
Son seguras, pero tardan demasiado

@ No, presentan problemas de acceso y
seguridad

Figura 36. Eficiencia y comodidad de las rutas de transporte.

V. Espacios Publicos, Plazas y Servicios

El grafico (ver figura 37) muestra la respuesta de las y los 42 encuestados sobre la existencia de
parques, plazas u otros espacios publicos que frecuentan en su comunidad. Un 52,4% de las y
los encuestados indicé que si existen y los frecuenta. Un 47,6% respondié que no tiene acceso o
no frecuenta estos espacios. Estos resultados reflejan que, aunque una ligera mayoria de las y
los encuestados si hace uso de los espacios publicos disponibles, una parte significativa no lo
frecuenta o considera que no hay suficientes. Esta informacidn es relevante para evaluar la
disponibilidad y calidad de los espacios publicos dentro del PMUS.
18. ;Existen parques, plazas u otros espacios publicos que usted frecuente en su comunidad?

42 respuestas

®si
® No

Figura 37. Existencia de espacios publicos que frecuentan en su comunidad.

El grafico (ver figura 38) muestra la respuesta de las y los 42 encuestados sobre la seguridad y
accesibilidad de los espacios publicos en su comunidad. 47,6% considera que hay problemas de
seguridad en estos espacios. 16,7% sefiala que existen barreras de accesibilidad. 7,1% opina que
los espacios estan bien mantenidos y son inclusivos. 28,6% indica que no los usa. Estos
resultados reflejan que una parte importante de la comunidad percibe deficiencias en términos
de seguridad y accesibilidad en los espacios publicos. Esta informacién puede ser relevante para
la planificacién de mejoras en el PMUS, enfocandose en la seguridad y accesibilidad a estos
entornos.
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19. Si existen, ¢los considera seguros y accesibles para todas las personas?

42 respuestas

@ Si, estan bien mantenidos y son
inclusivos

@ No, hay problemas de seguridad
No, hay barreras de accesibilidad
@ No los uso

Iy

47,6%

Figura 38. Seguridad y accesibilidad de los espacios publicos en su comunidad.

El gréfico (ver figura 39) muestra quienes utilizan con mayor frecuencia los espacios publicos en
el barrio, segun las y los 42 encuestados. La mayoria, 71,4%, indicd que los principales usuarios
son nifas y nifos. Un 33,3% senalé que también son frecuentados por personas mayores. 31%
menciond que son utilizados por mujeres, mientras que 28,6% menciond a hombres. Un 9,5%
identific6 a personas con discapacidad como usuarias. Un 16,7% afirmoé que los espacios
publicos no son usados por la comunidad. Estos datos reflejan que los espacios publicos en el
barrio son utilizados mayormente por nifias, nifos y personas mayores, lo que puede ser
relevante para disefiar mejoras enfocadas en estos grupos dentro del PMUS.
20. ;Quiénes utilizan con mayor frecuencia los espacios publicos en su barrio? (Puede marcar mas

de una opcion)
42 respuestas

Mujeres 13 (31 %)

Hombres 12 (28,6 %)

Nifias y nifios 30 (71,4 %)

Personas mayores 14 (33,3 %)

Personas con discapacidad
7 (16,7 %)

No son usados por la comunidad

0 10 20 30

Figura 39. Quienes utilizan con mayor frecuencia los espacios publicos.

El grafico (ver figura 40) muestra los servicios que las y los 42 encuestados consideran que faltan
en su comunidad. La principal necesidad identificada es la falta de ciclovias seguras (90,5%).
88,1% menciond la necesidad de seguridad y vigilancia. 64,3% indicé la falta de alumbrado
publico y areas recreativas y parques. 59,5% sefiald la ausencia de sefializaciones. 52,4% destacé
la falta de transporte publico accesible. Otros servicios mencionados incluyen paraderos
(47,6%), recoleccidn de basura eficiente (38,1%) y semaforos (33,3%). Estos resultados reflejan
gue las principales preocupaciones de la comunidad estan relacionadas con infraestructura vial,
espacios publicos y seguridad, lo que puede orientar estrategias dentro del PMUS.
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21. ¢Qué servicios considera que faltan en su comunidad? (Puede marcar mds de una opcién)
42 respuestas

Alumbrado publico 27 (64,3 %)

Recoleccién de basura eficiente 16 (38,1 %)

27 (64,3 %)

Areas recreativas y parques
Ciclovias seguras 38 (90,5 %)

Transporte publico accesible 22 (52,4 %)

Seguridad y vigilancia 37 (88,1 %)

Paraderos 20 (47,6 %)

Senfalizaciones 25 (59,5 %)

Semaforos 14 (33,3 %)

0 10 20 30 40

Figura 40. Servicios que faltan en su comunidad.

V. Opinidn sobre el Entorno y Participacion Ciudadana

El grafico (ver figura 41) muestra la respuesta de las y los 42 encuestados sobre la presencia de
microbasurales en su barrio. 71,4% de las y los encuestados respondid si, indicando que ha
observado microbasurales en su comunidad. 28,6% sefialé que no ha identificado estos focos de
basura. Estos resultados reflejan que una mayoria significativa de las y los encuestados percibe
la presencia de microbasurales, lo que puede estar relacionado con problemas en la gestion de
residuos y recoleccion de basura. Esta informacion es relevante para el PMUS, ya que los
microbasurales pueden afectar la calidad del espacio publico y la movilidad peatonal.

22. ;Ha observado la presencia de microbasurales en su barrio?
42 respuestas

® si
® No

Figura 41. Presencia de microbasurales.

El andlisis de la distribucion y el impacto de los basurales en el Barrio Torices (ver figura 42)
revela una problematica multifactorial que afecta tanto la calidad del espacio publico como la
vida cotidiana de la comunidad. Los resultados muestran que las vias principales, calles y
esquinas son las zonas mas afectadas, seguidas por cuerpos de agua, mercados y dreas
comerciales, parques y espacios educativos. Esta distribucién sugiere una relacién entre la
acumulacién de residuos y la intensidad del uso urbano, donde la movilidad, el comercio y la
falta de infraestructura adecuada amplifican la problematica. Las principales fuentes de micro
basurales identificadas incluyen la falta de recoleccidn de residuos, la insuficiencia de
contenedores adecuados y la generacion de desechos en el comercio informal. Estas condiciones
reflejan deficiencias estructurales en la gestién de residuos sélidos y una limitada regulacion
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ambiental en el espacio publico. El impacto en la comunidad se manifiesta en malos olores,
aparicion de plagas, obstruccion del transito, deterioro ambiental y una percepcién negativa del
entorno. Esto no solo compromete la habitabilidad del barrio, sino que también genera riesgos
sanitarios y refuerza la sensacién de abandono urbano.

Estos hallazgos sugieren la necesidad de implementar estrategias de gestidén integral de
residuos, con énfasis en el fortalecimiento del servicio de recoleccion, la dotacién de
infraestructura adecuaday el control de puntos criticos de acumulacién. Asimismo, requiere una
mayor participacion comunitaria y sensibilizacion ambiental para reducir la disposicidn
inadecuada de residuos y fomentar una cultura de corresponsabilidad en la limpieza y
mantenimiento del espacio publico.

Sistema Lagunar

Orillas del Cafio Juan Angola
Equipamientos

Cuerpos de agua (Lagunas,
Manglares)

Zonas afectadas

Zonas Verdes y Parques

Vias principales, Calles y Esquinas Comerciales

Colegio Ana Maria Vélez de Trujillo y

Mercado Santa Rita y Areas J
José de la Vega J

Puentes y Semaforos

Lotes Desocupados

23. Si respondié “Si”,
por favor describa en
qué zonas los ha visto ‘
con mayor frecuencia
y qué impacto cree Fuentes de
que tienen en la microbasurales
comunidad:

Falta de recoleccién de residuos

‘ Falta de contenedores adecuados

‘ Presencia de comercio informal

Malos olores

Aparicion de plagas
Impacto en la
comunidad

Dificultad para el transito

Deterioro ambiental

Afectacion estética y percepcion
negativa

Figura 42. Fuentes, Zonas afectadas e Impacto de los microbasurales en el Barrio Torices.

El gréfico (ver figura 43) muestra la percepcion de lasy los 42 encuestados sobre el estado actual
de la Laguna y los manglares cercanos, en una escala del 1 al 5, donde 1 es “Muy malo” y 5 es
“Muy bueno”. 23,8% calificé el estado como muy malo (1). 23,8% lo evalud con un 2. La mayoria,
38,1%, lo calificé con un 3, indicando un estado intermedio. 11,9% le otorgd una calificacién de
4. Solo 2,4% lo considerd en muy buen estado (5). Estos resultados reflejan que la mayoria de
las y los encuestados percibe el estado de la Laguna y los manglares como regular o en
condiciones deficientes, lo que sugiere la necesidad de intervenciones para mejorar su
conservacion. Esta informacién es clave para integrar estrategias ambientales dentro del PMUS.
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24.Del 1 al 5, donde 1 es “Muy malo”y 5 es “Muy bueno”, ;cémo calificaria el estado actual de la

laguna y los manglares cercanos?
42 respuestas

20
15 16 (38,1 %)

1
0 10 (23,8 %) 10 (23,8 %)

5 (11,9 %) —

1 2 3 B 5

Figura 43. Percepcion del estado actual de la Laguna y los manglares cercanos.

Los resultados de la pregunta abierta (ver figura 44), evidencian que la principal preocupacion
de la comunidad respecto a la laguna y los manglares es la contaminacién por residuos sélidos
y vertimientos de aguas residuales, agravada por la falta de educaciéon ambiental y cultura
ciudadana. Asimismo, se identifica una degradacién del ecosistema debido a la tala de
manglares, relleno de cuerpos de agua y ocupaciones informales, afectando su funcién ecoldgica
y la calidad del espacio publico. La inseguridad es otro factor clave, ya que la zona es percibida
como peligrosa debido a la presencia de habitantes de calle y el uso indebido del drea. Ademas,
la comunidad sefiala la inaccidon gubernamental y la falta de inversidn como causas del deterioro
progresivo. Estos hallazgos refuerzan la necesidad de integrar estrategias en el PMUS que
incluyan la gestién eficiente de residuos, restauracién ecoldgica, mejora de la seguridad
mediante infraestructura adecuada, participacién comunitaria y fortalecimiento de la
gobernanza ambiental para garantizar la sostenibilidad del sistema lagunar y su integracién al
entorno urbano.
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Basura Residuos sdlidos

Descargas de aguas residuales

Contaminacién y
residuos sélidos

Falta de recoleccion de residuos

Falta de cultura ambiental Vertimientos sin tratamiento

Tala de manglares
En Sistema Lagunar

Deterioro ambiental
Relleno de cuerpos de agua

Abandono de las autoridades

Construcciones invasivas

Falta de inversion

Falta de
mantenimiento y
gestion

25. ¢Cuales cree que
son los principales
problemas que afectan
alalagunay los
manglares?

Deficiencia en la limpieza Pérdida de hidrodindmica

Oscuridad e inseguridad

- e Ju J L J L J

Pérdida de funcion ecoldgica

Habitantes de calle

Inseguridad y uso

. N . Invasiones ilegales
indebido del espacio

Uso de la zona para consumo de
drogas

J

Conducta de los vecinos

Impacto humano y
social

Desconocimiento de la comunidad

[ Falta de educacion ambiental

Figura 44. Problemdticas Ambientales y Sociales en la Laguna y Manglares de Cartagena de Indias.

El gréfico (ver figura 45) muestra la percepcidén de las y los 42 encuestados sobre la importancia
de la conservacién y restauracion de la Laguna y los manglares en su comunidad, en una escala
del 1 al 5, donde 1 es “Nada importante” y 5 es “Muy importante”. La gran mayoria, 85,7% (36
personas), calificd la conservacién y restauracion como muy importante (5). 4,8% (2 personas)
la evalué con un 3 y el mismo porcentaje con un 1, indicando que para ellas/os no es prioritaria.
2,4% (una persona) le otorgd una calificacién de cuatro, mientras que otro 2,4% la considerd
poco importante (2). Estos resultados reflejan que la conservacién ambiental de la Laguna y los
manglares es un tema altamente valorado por la comunidad. Esta informacién puede ser clave
para fortalecer iniciativas de sostenibilidad dentro del PMUS.

26. Del 1 al 5, donde 1 es “Nada importante” y 5 es “Muy importante”, ;qué tan importante

considera la conservacion y restauracion de la laguna y los manglares para su comunidad?
42 respuestas

40
36 (85,7 %)

30

20

10

2(4.8%) 1(24 %) 2(48%) 1(2.4 %)
0 — E— —
1 2 3 4 5

Figura 45. Percepcion sobre la importancia de la conservacion y restauracion de la Laguna y los manglares.
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Los resultados de la pregunta abierta 27 (ver figura 46), reflejan una percepcidon comunitaria
orientada hacia la integracion ambiental y social de la laguna y los manglares en la vida urbana
del barrio. La categoria con mayor mencién fue la conservacidn y proteccién ambiental,
destacando la necesidad de educacion ambiental, control de vertimientos y mantenimiento del
ecosistema como ejes centrales para garantizar su sostenibilidad. Asimismo, la infraestructura
para la movilidad y el uso publico aparece como una estrategia clave, con la propuesta de paseos
peatonales, ciclovias y senderos iluminados, lo que evidencia la demanda de espacios accesibles
y seguros. La movilidad sostenible y la integracion del transporte también fueron sefialadas,
resaltando la importancia de aprovechar la laguna como medio de transporte fluvial y rutas
acuaticas turisticas. Por otro lado, el uso recreativo y el ecoturismo emergen como estrategias
complementarias para el desarrollo local, promoviendo espacios publicos para recreacion,
turismo ecoldgico y actividades comunitarias. Finalmente, la gestidn comunitaria y la
participacidn ciudadana fueron identificadas como elementos clave para la viabilidad de estos
proyectos, sugiriendo la necesidad de programas de concientizacion, empoderamiento
ciudadano e involucramiento de autoridades ambientales. Estos hallazgos refuerzan la
importancia de integrar un enfoque holistico en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible, donde
lainfraestructura, la ecologia, la recreacién y la gobernanza se articulen para la regeneracion de
la laguna como un activo ambiental y social del barrio.

Creacién de senderos peatonales
iluminados

Infraestructura para la
movilidad y el uso [ Paseo peatonal alrededor de la laguna
publico

Ciclovias y rutas de movilidad activa }

" Mantenimiento y limpieza de la
| laguna y manglares

Conservacion y ‘ Proteccion y regeneracion del
proteccién ambiental { manglar

27. éDe qué manera ‘
cree que lalagunay Uso recreativo y
los manglares podrian ecoturismo
ser mejor
aprovechados o
integrados en el
barrio?

Control de vertimientos y ‘
contaminacién

Educacién ambiental para la
comunidad

Creacion de parques y zonas verdes

Espacios publicos para recreacion
pasiva y deportiva

Implementacién de turismo ecolégico J

Uso de la laguna como medio de

integracién del transporte fluvial

transporte

Movilidad sostenible e
{ y de transporte publico

Creacion de rutas acudticas turisticas ]

Gestién comunitaria y
participacion
ciudadana

Programas de concientizacion y J

Creacién de proyectos comunitarios empoderamiento ciudadano

para el uso del espacio

Involucramiento de autoridades
ambientales y locales en el desarrollo
de proyectos

Implementacién de vigilancia
ambiental

J

Seguridad y
mejoramiento del
entorno

Control de actividades que generan
contaminacién y desorden

Figura 46. Estrategias para la Integracion Sostenible de la Laguna y los Manglares en la Vida Urbana del Barrio.

El grafico (ver figura 47) muestra la participacion de las y los 42 encuestados en organizaciones
comunitarias o reuniones barriales. La gran mayoria, 92,9%, indicé que no forma parte de
ninguna organizacion o reunion barrial. Solo un 7,1% respondid que si participa en este tipo de
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actividades. En la interaccién con los habitantes en la comisién pudimos observar el desinterés
por parte de la poblacién femenina o adultas mayores por integrar estas organizaciones en el
barrio, a lo cual manifestaron que en su mayoria eran constituidas por hombres y no tenian en
cuenta la voz hacia este grupo poblacional. Estos datos reflejan un bajo nivel de participacion
comunitaria en el barrio, lo que puede influir en la gestion y desarrollo de iniciativas colectivas.
Esta informacidn puede ser relevante para diseiar estrategias dentro del PMUS, con el fin de
fomentar mayor involucramiento ciudadano en la planificacidn urbana y la forma de decisiones
locales.

28. ;Forma parte de alguna organizacién comunitaria o participa en reuniones barriales?
42 respuestas

® si
® No

Y

Figura 47. Participacion en organizaciones comunitarias o reuniones barriales.

Los resultados de la pregunta abierta 29 (ver figura 48), evidencian una baja participacién
comunitaria en organizaciones barriales, ya que la mayoria de los encuestados (27 personas)
indicaron que no pertenecen a ninguna organizacién. Solo un pequefio porcentaje de la
poblacién menciond su afiliacién a la Junta de Accién Comunal (JAC) (4 menciones) y a la Junta
Administradora Local (JAL) (1 mencién). Esta limitada participacién sugiere una posible
desconexiéon entre la comunidad y los espacios de toma de decisiones locales, lo que podria
dificultar la implementacién de proyectos de regeneracidn urbana y ambiental si no se fomenta
un mayor compromiso ciudadano. Ademas, la falta de vinculacion con estructuras organizativas
locales puede reflejar una percepcidn de desconfianza en la efectividad de estos espacios o una
falta de incentivos para participar en ellos. Estos hallazgos resaltan la importancia de fortalecer
los mecanismos de gestion comunitaria y participacion ciudadana dentro del PMUS,
incorporando estrategias de sensibilizacion, empoderamiento y colaboracién con las
autoridades locales para incentivar el involucramiento de la poblacién en la planificacion y
ejecucion de intervenciones urbanas y ambientales.
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JAC (Junta de Accién Comunal) 4 personas J

Participa en una
organizacién

JAL (Junta Administradora Local) }———{

1 personas }

29. ¢Como sellama la
organizacion
comunitaria o las
reuniones barriales de
la que forma parte?

[ El resto de quienes contestaron la
| encuesta

No participa en
ninguna organizacién

Figura 48. Participacion Ciudadana.

El grafico (ver figura 49) muestra la disposicion de las y los 42 encuestados a participar en
actividades comunitarias para mejorar la movilidad y el espacio publico en el barrio. 73,8% de
las y los encuestados respondid que si le gustaria participar. 26,2% indico que no esta interesado
en participar. Estos resultados reflejan un alto interés en la comunidad por involucrarse en
iniciativas de mejora urbana, lo que puede representar una oportunidad para desarrollar
estrategias de participacion ciudadana dentro del PMUS.

30. ;Le gustaria participar en actividades comunitarias para mejorar la movilidad y el espacio

publico en el barrio?
42 respuestas

® si
® No

73,8%

Figura 49. Disposicion a participar en actividades comunitarias.

Los resultados de la pregunta abierta 31 (ver figura 50), revelan que los principales problemas
de movilidad en el barrio estan relacionados con la infraestructura vial deficiente, el transporte
publico insuficiente, la falta de movilidad no motorizada, la inseguridad en el espacio publico y
la congestidn vehicular. La infraestructura vial es la categoria con mayor nimero de menciones,
con problemas como calles en mal estado, falta de sefalizacién, ausencia de semaforos y
continuidad vial, lo que dificulta la circulacién eficiente. La deficiencia en el transporte publico
también es una preocupacidén recurrente, ya que los encuestados mencionaron baja frecuencia,
ausencia de rutas integradas y falta de accesibilidad en las paradas, lo que limita las opciones de
movilidad. En cuanto a la movilidad no motorizada, se evidencié la ausencia de ciclovias, aceras
en mal estado y barreras arquitectdnicas, lo que restringe la movilidad peatonal y ciclista. La
inseguridad en el espacio publico es otro factor que afecta la movilidad, con menciones a
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delincuencia, iluminacién insuficiente y conductores imprudentes, generando un ambiente de
riesgo para los transeuntes. Finalmente, la congestion vehicular y la falta de control en el trafico
fueron sefialadas como obstaculos significativos, agravadas por la presencia de vehiculos mal
estacionados y trancones en las vias. Estos hallazgos refuerzan la necesidad de un enfoque
integral en el PMUS que incluya la mejora de la infraestructura vial, la optimizacion del
transporte publico, la promocién de movilidad activa y el fortalecimiento de la seguridad en el
espacio publico para garantizar desplazamientos eficientes y seguros en la comunidad.

Calles en mal estado ]
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Figura 50. Principales Problemas de Movilidad en el Barrio.

Los resultados de la pregunta abierta 32 (ver figura 51), reflejan una fuerte demanda de la
comunidad por mejorar y crear espacios publicos que favorezcan la movilidad, la recreaciény la
seguridad en el barrio. La categoria mas mencionada fue la de parques y zonas verdes,
destacando la necesidad de parques infantiles, parques para mascotas y parques seguros, lo que
sugiere un interés por generar entornos inclusivos y de calidad para el esparcimiento de distintos
grupos etarios. En cuanto a la infraestructura peatonal y ciclovias, se enfatizo la importancia de
mejorar andenes, paseos peatonales y ciclovias, evidenciando una preocupacién por la
movilidad sostenible y la accesibilidad. La infraestructura vial también fue una prioridad, con
menciones a la necesidad de mejorar calles, vias y carreteras, lo que indica deficiencias en la
conectividad y el estado de la red vial. Los equipamientos deportivos y recreativos, como
canchas deportivas y zonas de deporte, fueron sefialados como elementos clave para fomentar
la actividad fisica y la integraciéon comunitaria. Adicionalmente, se destacé la importancia de la
movilidad y el transporte publico, resaltando la falta de paraderosy la accesibilidad al transporte
publico. Por ultimo, la seguridad emergié como un aspecto transversal, con peticiones de mayor
iluminacion, espacios publicos mas seguros y seguridad en parques. Estos hallazgos refuerzan la
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necesidad de incluir en el PMUS estrategias que mejoren la calidad de los espacios publicos,
fortalezcan la movilidad activa y fomenten entornos seguros y accesibles para la comunidad.

Parques infantiles

Parques y zonas verdes [ Parques y/o Zonas verdes

Parques seguros

Ciclovias

Paseos peatonales

Andenes y/o zonas peatonales

Infraestructura
peatonal y ciclovias

Parques para mascotas ]
Accesibilidad peatonal ‘

Ausencia de un sistema integrado

Falta de paradas y accesibilidad

Calles nuevas y/o mejora de calles

Infraestructura vial Vias

32. ¢Qué espacios
publicos le gustaria
que se mejoraran o

crearan en su barrio y
por qué?

Carreteras

Equipamientos Zonas de deporte Canchas deportivas
deportivos y

recreativos Areas de recreacién

Paraderos de buses

Movilidad y transporte
pablico Accesibilidad al transporte péblico

/

Mejoramiento de la laguna ]

Regeneracion Regeneracion ambiental y/o
ambiental y laguna manglares

Restauracion del borde lagunar }

lluminacién

Seguridad Seguridad en parques

Espacios publicos mas seguros

Figura 51. Mejoramiento y Creacion de Espacios Publicos.

Los resultados de la pregunta abierta 33 (ver figura 52), reflejan una percepcién generalizada de
inseguridad en el barrio, con una mayoria de encuestados calificando la seguridad como
deficiente, mala o muy mala. Entre los factores de inseguridad identificados, destaca la alta
incidencia de robos y atracos, asi como la presencia de motociclistas realizando maniobras
peligrosas, lo que incrementa el riesgo para peatones y ciclistas. Ademas, la poca cultura vial y
el irrespeto hacia el peatén fueron sefialados como problemas recurrentes que afectan la
seguridad en el espacio publico. En cuanto a las condiciones del entorno, se identificaron
deficiencias estructurales como la falta de iluminacién publica, infraestructura deteriorada
(andenes en mal estado y calles sin sefalizacidn) y la ausencia de ciclovias y espacios exclusivos
para peatones, factores que contribuyen a la vulnerabilidad de los transeuntes. En respuesta a
esta problematica, las propuestas de mejora se centraron en la implementacidon de mayor
vigilancia y patrullaje policial, la creacidon de ciclovias y senderos seguros, el control de
motociclistas y vehiculos, sanciones a negocios que afectan la seguridad vial y la instalacidn de
mejor iluminacién publica y camaras de vigilancia. Estos hallazgos resaltan la necesidad de
incorporar estrategias de seguridad urbana dentro del PMUS, con un enfoque integral que
combine infraestructura adecuada, regulacidon del tréafico, vigilancia efectiva y medidas
preventivas para garantizar espacios publicos mas seguros y accesibles para toda la comunidad.
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Figura 52. Percepciones y Factores de Inseguridad en el Barrio.

Los resultados de la pregunta abierta 34 (ver figura 53), evidencian que los paraderos de
transporte publico en el barrio presentan deficiencias significativas en accesibilidad, seguridad
y condiciones de espera. La mayoria de los encuestados sefiala que no existen paraderos
adecuados, lo que obliga a los usuarios a esperar en espacios informales sin proteccién ante las
condiciones climaticas. En términos de seguridad, los paraderos son percibidos como inseguros,
con falta de iluminacidn, ubicados en zonas peligrosas y en lugares solitarios, lo que aumenta la
vulnerabilidad de los usuarios, especialmente de mujeres, nifios y personas mayores. Respecto
a la accesibilidad universal e inclusividad, se identificé la falta de rampas y accesibilidad para
personas con discapacidad, asi como una ubicacién inadecuada para quienes cuidan a nifios o
personas con movilidad reducida. Ademas, las condiciones de espera y comodidad fueron
sefialadas como insuficientes, destacando la ausencia de sombra o proteccién contra el sol y la
lluvia, y la falta de sefializacién adecuada. Estos hallazgos indican la necesidad de intervenciones
en infraestructura y planificacién urbana para garantizar paraderos accesibles, seguros y
adecuados, alineados con los principios de movilidad sostenible e inclusiva en el PMUS. Las
mejoras deben enfocarse en la instalacién de mobiliario urbano adecuado, iluminacidn eficiente,
sefializacidn clara y la reubicacion estratégica de paraderos en zonas transitadas y seguras para
garantizar su uso efectivo por parte de la comunidad.
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Figura 53. Deficiencias y Mejoras en los Paraderos de Transporte Publico.

VL. Comentarios adicionales

Los resultados de la pregunta abierta 35 (ver figura 54), reflejan una amplia gama de
preocupaciones y sugerencias de la comunidad en torno a la movilidad, la infraestructura
urbana, la seguridad y la gestién del espacio publico. En términos de infraestructura vial y
transporte, se enfatiza la necesidad de mejorar el estado de las vias, implementar ciclovias, crear
paraderos de transporte, instalar semaforos y optimizar el transporte publico, lo que indica que
las condiciones actuales dificultan la movilidad eficiente y segura. En cuanto a seguridad y
control, los encuestados destacan la falta de presencia policial, la necesidad de un mejor
alumbrado publico y la reduccion del microtrafico y la delincuencia, sugiriendo que el deterioro
del entorno ha incrementado la percepcién de inseguridad. Respecto a los espacios publicos y
recreacion, se plantea la importancia de crear zonas verdes, adecuar parques para nifios y
mascotas y fomentar proyectos que fortalezcan el tejido social, evidenciando la demanda de
espacios que promuevan la convivencia y el bienestar. La conciencia y participacién ciudadana
también emerge como un eje clave, con propuestas para jornadas de concienciacién ambiental
y estrategias de apropiacion comunitaria del espacio, lo que sugiere que la comunidad reconoce
su rol en el mantenimiento y preservacién de estos entornos. Finalmente, en términos de
accesibilidad e inclusion, se solicita el disefio de espacios publicos accesibles para personas con
movilidad reducida y la ampliacion del acceso a servicios bdsicos como la recoleccion de basura,
destacando la necesidad de un enfoque mas equitativo en la planificacion urbana. Estos
hallazgos refuerzan la importancia de un PMUS que ademas de abordar la infraestructura y la
movilidad, también incorpore estrategias de seguridad, participacién comunitaria y accesibilidad
para garantizar un entorno urbano inclusivo y seguro.
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Figura 54. Percepciones de Estrategias para la Mejora de la Movilidad y el Espacio Publico.

8.4.1 Reunion con comisiones

En la reunién realizada el dia domingo 9 de marzo con la comunidad del Barrio Torices aledafios
al Cafio de Juan de Angola y laguna del Cabrero, encontramos en los que participaron en la
comision mujeres de edad intermedia como madres cabeza de hogar, mujeres adultas mayores,
guienes presentaron gran interés en el proyecto académico planteado y la encuesta realizada,
sobre todo por el enfoque de género que es fundamental para garantizar las necesidades y
objetivos de todas las personas independientemente de su género y sean tomadas en cuenta su
opinién sobre los asuntos de su comunidad, porque siempre llaman especialmente a los
hombres en este tipo de reuniones, ellas manifestaron que hay que definir acciones reales en
materia de movilidad, recreacidn y seguridad, ya que estos sectores no cuentan con buena
infraestructura en vias, parques, espacios publicos, el cuidado ambiental del cafio, la falta de
iluminacion aumenta la inseguridad y torna peligrosa la zona.

Al trasladarnos a la zona del parque, nos encontramos con una reunion de la Junta de Accidn
Comunal del sector Santa Maria, donde solicitamos la palabra para explicar el proyecto y la
encuesta a realizar, y pudimos observar que muestran mucha resistencia a querer participar,
incluso muchos no realizaron la encuesta, ya que manifiestan que el distrito los ha mantenido
apartados y sin informacion sobre la planificacion de mejoras para la zona. Sin embargo, se
tomaron en cuenta sus opiniones con relacién a las necesidades mas apremiantes de este
territorio, los cuales esperamos plasmar en este proyecto.
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Fotografias. Reunion de Comision y lideres de la zona, fotografias tomadas en el sitio DAFO

8.4.2 DAFO

A continuacidn, se presenta un anadlisis DAFO (ver tablas 11-16) creado a partir de las respuestas,
como una herramienta clave para identificar las fortalezas, debilidades, oportunidades y
amenazas que afectan su desarrollo urbano. A través de un enfoque integral, este diagndstico
abarca aspectos esenciales como el contenido social, las condiciones de las viviendas, las
dotaciones de equipamientos publicos e infraestructura verde, asi como las dinamicas de
movilidad y espacio publico, tanto para desplazamientos activos como motorizados.

a. Contenido Social del barrio: El analisis DAFO del contenido social del Barrio Torices (ver
tabla 11), identifica desafios como la falta de espacios publicos, la baja participaciéon
ciudadana y la limitada gobernanza, agravados por el crecimiento no planificado y la
fragmentacidn social. Sin embargo, la comunidad cuenta con una poblacidn joven, redes
organizadas y normativas que fomentan la participacién. Estas fortalezas vy
oportunidades permiten impulsar estrategias inclusivas y sostenibles para mejorar la
calidad de vida y la cohesién social en el barrio.

Tabla 7. DAFO: Contenido social del barrio.

CATEGORIA DEBILIDADES AMENAZAS FORTALEZAS OPORTUNIDADES
Sociodemograficos | eDeficiencia de eCrecimiento no ePoblacidn joven eAprovechamiento
espacio publico para planificado que predominante con del crecimiento
incrementa presion controlado para
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recreacion y cohesion | sobre dinamismo y mano | planificar servicios
social. infraestructuray de obra activa. adecuados.
eAlta densidad servicios. eMayor proporcion | ePromocién de
poblacional que eConflictos sociales | de mujeres clave proyectos con
genera presidn sobre | por gentrificacion. para cohesién enfoque de género
recursos y servicios. social y y diferencial.
eDesigualdad en participacion.
acceso a servicios
bdsicos.

Participacion *Bajo eDesinterés o falta eExistencia de ePotencial para
empoderamiento de tiempo de los organizaciones establecer talleres y
ciudadano habitantes para comunitarias mesas
Desconfianza en participar en activas. participativas.
instituciones publicas | procesos. *Redes eAprovechamiento
eAusencia de eFragmentacion comunitarias de la cultura local
equipamientos social que dificulta culturales fuertes. para generar
culturales y la cohesién procesos inclusivos.
recreativos comunitaria.
adecuados.

Gobernanza eFalta de eCambios politicos eMarco normativo *Posibilidad de
implementacion que afectan que fomenta implementar
efectiva de politicas continuidad de participacion modelos de
locales. proyectos. comunitaria (POTy | gobernanza
eEscasa articulacion elLimitada Plan 4C). colaborativa.
entre autoridades y capacidad ePotencial para eAcceso a
comunidad. institucional para desarrollar politicas | financiamiento
e|neficiencia en atender urbanas externo para
fiscalizacidn y problematicas del sostenibles. proyectos de
mantenimiento de barrio. resiliencia urbana.
residuos.

b. Viviendas: El andlisis DAFO de las viviendas en el Barrio Torices (ver tabla 12) destaca
problemas de accesibilidad, eficiencia energética y deterioro estructural, agravados por
el crecimiento desordenado y el cambio climatico. Sin embargo, su ubicacidn estratégica
y el potencial para soluciones sostenibles presentan oportunidades para mejorar la
calidad de vida con proyectos de accesibilidad, eficiencia energética y renovacién

urbana.
Tabla 8. DAFO: Viviendas del barrio.

CATEGORIA DEBILIDADES AMENAZAS FORTALEZAS OPORTUNIDADES

Accesibilidad eFalta de eCrecimiento eUbicacion eImplementar
infraestructura para | desordenado sin estratégica con criterios de
personas con criterios de conexion a zonas accesibilidad
movilidad reducida. | accesibilidad clave de la ciudad. universal en nuevos
eCalles en mal universal. eProximidad a proyectos y
estado dificultan el eLimitaciones equipamientos y programas de
acceso. economicas para servicios esenciales. | renovacion urbana.

eAlta densificacion adaptar viviendas
con edificaciones en | existentes.

altura sin
planificacion
adecuada.
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Eficiencia Viviendas antiguas eAumento en eAlta exposicion ePromover
Energética con aislamiento costos de energia solar favorece la proyectos de
térmico deficientey | por ineficiencia. implementacién de | eficiencia

alto consumo
energético.

eEscasa
implementacion de
energias
renovables.

eFalta de incentivos
para la transicion a
fuentes energéticas
sostenibles.

energia solar
fotovoltaica en
viviendas.

energética con uso
de materiales
aislantes y energias
renovables.

Condiciones
Estructurales

eConstrucciones
informales con
riesgo estructural
eDeterioro por falta
de mantenimiento

eVulnerabilidad
ante eventos
climaticos y
cambios en el
entorno urbano.

*Presencia de
viviendas
tradicionales con
valor patrimonial
eDiversidad de usos

eDesarrollo de
programas de
mejoramiento
estructural y
regulacion de

internas por falta
de ventilacidn y
materiales
ineficientes.
eEscasez de
estrategias de
disefio para el
confort térmico.

confort térmico.
eIncremento de
enfermedades
relacionadas con
condiciones
ambientales
inadecuadas.

condiciones con
estrategias de
ventilacidn cruzada
y uso de materiales
sostenibles.

eAcumulacién de eRiesgo de mixtos entre construcciones
residuos en calles inundaciones y vivienda y informales.
afecta deterioro comercio.
habitabilidad. progresivo.
Confort eAltas eCambio climatico *Posibilidad de eFomentar
Habitacional temperaturas agrava la falta de mejorar soluciones de

confort térmico
como jardines
verticales, techos
verdes y estrategias
de arquitectura
bioclimatica.

c. Sistemas locales y otras centralidades: La tabla 13 revela deficiencias en infraestructura
publicay espacios verdes, afectadas por la falta de mantenimiento y la invasion de dreas
protegidas. Sin embargo, la presencia de equipamientos educativos y el manglar como
recurso natural ofrecen oportunidades para fortalecer la cohesidon social y la
sostenibilidad ambiental mediante proyectos inclusivos y accesibles.

Tabla 9. DAFO: Dotaciones.

CATEGORIA DEBILIDADES AMENAZAS FORTALEZAS OPORTUNIDADES
Equipamientos eInfraestructura o Ineficiencia del ¢ Buena cantidad ¢ Espacios
Publicos inadecuada con sector publico en de equipamientos disponibles para
aceras en mal mantenimiento y educativos y nuevos
estado, falta de ejecucion de comerciales. equipamientos
sefializacion y proyectos. *Proximidad entre accesibles e
escasez de espacios | ®Asentamientos servicios y inclusivos.
recreativos informales afectan viviendas. eFortalecimiento
accesibles. el desarrollo de del patrimonio
equipamientos. cultural con fines
educativos y
recreativos.
Infraestructura e Contaminacién e Cambio climatico * Presencia de un eRecuperacion del
Verde del aire y del y contaminacion manglar con manglar como
manglar por mala que degradan potencial ecolégico parte de un plan
gestidn de residuos. | ecosistemas. y cultural. ambiental y
recreativo.
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ue

Universidad
Europea

ePosibilidad de
integrarlo en
estrategias de
conservacion.

e|nvasién de
espacios verdes por
construcciones
informales.

eAusencia de
inversion publica en
infraestructura
verde.

eCreacién de
corredores verdes
conectados a
espacios publicos.

Se examina la actividad comercial y el empleo en el Barrio Torices (ver tabla 14), ambos
enfrentan desafios como la informalidad y la falta de oportunidades laborales estables,
con riesgos de desplazamiento por gentrificacién. No obstante, la diversidad comercial
y la proximidad a zonas de servicio brindan posibilidades para formalizar actividades

econdmicas y fomentar la capacitacion laboral con un enfoque de inclusién y equidad.

Tabla 10. DAFO. Actividad Comercial.

CATEGORIA

DEBILIDADES

AMENAZAS

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES

Actividad Comercial

eCrecimiento
desordenado del
comercio informal
que genera
desorden urbanoy
afecta la seguridad
en el espacio
publico.

* Expansion del
comercio informal
que puede afectar
elordenyla
percepcion de
seguridad en el
barrio.

¢ Diversidad de
comercios locales
que dinamizan la
economia barrial y
facilitan el acceso a
bienes y servicios.

eFormalizacion del
comercio informal
con espacios
organizados e
inclusivos.
eImpulso de
corredores
comerciales
planificados.

Empleo

eEscasez de
oportunidades
laborales formales.
eDependencia de
empleos informales
con baja estabilidad
y proteccidn social.

¢ Desempleo
estructural y
desplazamiento de
actividades
econdmicas debido
a la gentrificacidon y
falta de inversién
en el sector.

* Proximidad a
zonas comerciales y
de servicio que
pueden generar
empleo local.
eExistencia de
actividades
econdmicas
auténomas.

¢ Desarrollo de
programas de
empleo formal en
sectores
estratégicos.
eFortalecimiento de
la capacitacion
laboral para la
comunidad.

d. Movilidad y espacio publico: El Barrio Torices enfrenta desafios en movilidad activa (ver
tabla 15) debido a aceras en mal estado y la falta de ciclovias, lo que afecta la seguridad
y accesibilidad de peatones y ciclistas. Sin embargo, su estructura compacta y el
creciente uso de la bicicleta presentan oportunidades para mejorar la infraestructura y

fomentar una movilidad mas inclusiva y sostenible.

Tabla 11. DAFO: Activas.

CATEGORIA DEBILIDADES AMENAZAS FORTALEZAS OPORTUNIDADES
Caminar ® Aceras en mal e Aumento de e Barrio compacto ® Reparaciony
estado, estrechasy | accidentes que facilita ampliacién de
sin criterios de peatonales por desplazamientos a aceras con criterios
accesibilidad infraestructura pie. de accesibilidad
universal. deficiente. eProximidad entre universal.
eInseguridad por eInseguridad en el viviendas, comercio | elmplementacion
falta de iluminacion | espacio publico, y equipamientos de iluminacion
y vigilancia. afectando esenciales. eficiente para
especialmente a mayor seguridad.
mujeres y personas
mayores.
Bicicleta ¢ Ausencia de ¢ Crecimiento del e Creciente uso de e Creacién de una
ciclovias y trafico motorizado la bicicleta como red de ciclovias
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estacionamientos
seguros para
bicicletas.

eRiesgo de
accidentes al
compartir vias con
vehiculos
motorizados.

sin infraestructura
adecuada para
ciclistas.

eFalta de cultura
vial que priorice la
movilidad activa.

alternativa de
movilidad
econdémicay
sostenible.
eCercania con rutas
estratégicas de la
ciudad.

conectadas a
puntos clave.
eImpulso de
programas de
movilidad activa y
cultura vial
inclusiva.

Universidad

La movilidad en el Barrio Torices se ve afectada por la falta de transporte publico
eficiente y la congestion vehicular en horas punta (ver tabla 16). No obstante, la
proximidad a rutas estratégicas y la posibilidad de optimizar la infraestructura vial
ofrecen oportunidades para mejorar la accesibilidad y promover soluciones de
movilidad sostenible e inclusiva.

Tabla 12. DAFO. Motorizadas.

CATEGORIA

DEBILIDADES

AMENAZAS

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES

Transporte Publico

¢ Ausencia de rutas
de transporte
publico eficientes y
regulares.
eParadas sin
sefializacion
adecuada ni
accesibilidad.

e Mayor
dependencia del
transporte privado
por falta de
opciones publicas
accesibles.
eAumento de
tiempos de esperay
desplazamiento.

* Proximidad a
rutas clave de la
ciudad con
potencial de
integracién en el
sistema de
transporte publico.

¢ Implementacion
de un sistema de
transporte publico
regular y accesible.
eAdecuacion de
paradas con
sefializacién e
infraestructura
inclusiva.

Automovil Privado

e Infraestructura
vial deteriorada 'y
colapsada en horas
punta.

eFalta de
planificacién en la
gestion del trafico
vehicular.

e Congestion
vehicular creciente
que afecta la
calidad del aire y la
movilidad urbana.
eIncremento de
emisiones
contaminantes.

¢ Uso del automovil
como opcidn de
transporte flexible y
accesible para
ciertos sectores de
la comunidad.

¢ Desarrollo de
estrategias de
movilidad
sostenible, como
carriles exclusivos y
optimizacion del
trafico en horas
punta.
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8.5 Proyecto Piloto

8.5.1 Vistas Generales
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8.5.2 Zona de Recreacion y Deportes
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8.5.3 Zona de Estancia y Descanso
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8.5.4 Zona para eventos y entretenimiento
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8.5.6 Zona de Kioscos de aprovechamlento economlco
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8.5.7 Paradero de Bicicletas
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8.5.8 Embarque Transcaribe Acuatico
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