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RESUMEN

En este trabajo se analizara la movilidad actual del Puerto de Valencia, asi como también se
propondra un plan de movilidad sostenible de acuerdo con los objetivos 2030 propuestos por
la Organizacion de las Naciones Unidas. Con el objetivo de contextualizar el analisis, se
estudiard la normativa existente y, posteriormente, se propondra la creacidon de un nuevo
marco normativo que se adapte a nuestro plan de movilidad. Para extraer los datos necesarios
para nuestro posterior desarrollo, se pondra en circulacidon una encuesta a responder por los
trabajadores portuarios, asi como también se estudiardn las emisiones mediante el conteo de

vehiculos privados.

Palabras-clave: sostenibilidad, derecho maritimo, objetivos 2030, concienciacién.



ABSTRACT

This Project will analyze the current mobility that takes place within the Port of Valencia, as
well as proposing a sustainable mobility plan in accordance with the 2030 goals proposed by
the United Nations. In order to contextualize the analysis, the current existing laws will be
studied and, subsequently, new ones will be created to adapt to our mobility plan. To extract
the necessary data for our further development, a survey to be answered by dock workers

will be circulated and emissions will be studied by counting vehicles.

Keywords: Sustainability, maritime law, 2030 Climate Target Plan, awareness
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INTRODUCCION

La sostenibilidad es un objetivo que la humanidad se ha propuesto alcanzar aun consciente que su
consecucién solo ha de ser posible en la medida que todos los actores sociales estemos
involucrados. Es por ello que cada accidén individualizada es computable, pero su crecimiento se
hace exponencial a partir de la implementacién de instrumentos ideados para fomentar que su
practica sea interiorizada por la ciudadania, de modo que se ordene y sistematice la cultura

sostenible.

El impacto medioambiental, pero también econdmico y social que es consecuencia de los distintos
factores que intervienen en la movilidad, hace impostergable que se sumen esfuerzos para mitigar
el dafio infringido al planeta. Los puertos como grandes centros de actividades comerciales y por
ende, potentes focos laborales, atraen desde diversos puntos de las ciudades los desplazamientos
de trabajadores, usuarios y publico en general, por lo que dirigir la atencién hacia este grupo de

interés para la promocion de medios de transportes sostenibles es fundamental.

Es asi como la creacién de un Plan de Movilidad Sostenible enfocado en los trabajadores portuarios
del Puerto de Valencia constituye un avance hacia la creacién de una nueva cultura de movilidad
gue es perfectamente extensiva a otros sujetos y entornos vinculados al puerto y la ciudad. Al
mismo tiempo que es propicio establecer los lineamientos en lo que han de desarrollarse las
normas contenidas en la elaboracidn de un futuro reglamento de movilidad sostenible que se

acople al marco normativo local, autonémico, estadal y europeo.
De ahi que el presente estudio contempla seis (06) apartados:

Capitulo I: comprende la delimitacién de la problematica, asi como los objetivos generales,

especificos y las razones que justifican su abordaje.

Capitulo II: indica los preceptos establecidos por investigaciones previas que guardan relacidn con

la problematica planteada a los fines de encuadrarla y sustentar el estudio.
Capitulo lll: delimita el marco normativo y referencial construido entorno a la movilidad sostenible.

Capitulo IV: califica y organiza el proceso investigativo, detalla la metodologia empleada conforme
a la naturaleza, tipo y modelo de investigacion, asi como los métodos requeridos para alcanzar

objetivos de la investigacion.

Capitulo V: describe la situacidon actual del problema planteado y agrupa el analisis de los resultados

obtenidos de la aplicacion del instrumento, los cuales se presentaron de forma ordenada en



diagramas circulares e histogramas para facilitar su interpretacién. Contiene las conclusiones del

diagndstico efectuado.

Capitulo VI: presenta la propuesta de movilidad sostenible en fichas diferenciadas donde se
formulan de las estrategias y acciones para su ejecucion. Estructura el contenido normativo del
Reglamento de movilidad sostenible. Hace especial referencia al objetivo de reduccién de
emisiones que se pretende alcanzar con la implementacidn del Plan de Movilidad Sostenible y se

avoca a vincular el fin de esta investigacidn con los objetivos 2030.
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CAPITULO |

EL PROBLEMA

1. Planteamiento del Problema:

La navegacion y el puerto son dos conceptos vinculados donde la evolucién del primero implica
necesariamente la reinvencién del segundo actuando en perfecta concordancia con los avances que
la humanidad ha experimentado a través de una sociedad mas consciente de su responsabilidad
con las futuras generaciones, tomando parte activa en coadyuvar en la proteccién del

medioambiente de acuerdo con criterios de sostenibilidad.

Es alli cuando en la medida que cada uno de los aspectos asociados al sector maritimo ha dado un
paso al frente para propiciar condiciones favorables en la llamada ruta verde, las instalaciones
portuarias no se han quedado atrds, asi se han ejecutado con ayuda de las nuevas tecnologias una
serie de iniciativas cuyo eje central lo contemplan sus infraestructuras, operativas y movilidad con

atencion a la gestion del ecosistema portuario.

En este sentido, la Autoridad Portuaria del Puerto de Valencia a lo largo de los afios se ha enfocado
en el desarrollo de proyectos prioritarios cuyo objetivo son la descarbonizacidn y la transformacion
digital, mientras que la movilidad desde la perspectiva de los trabajadores del puerto ha cobrado
mayor interés con la creacién de la Comisidn de Movilidad Sostenible en octubre 2021, la cual nace
con el propdsito de definir estrategias que den cabida a aspectos sociales, econdmicos vy

ambientales en el entorno laboral del recinto portuario.

De lo anterior, es posible inferir que abordar oportunamente la cultura de movilidad bajo el amparo
de la sostenibilidad es un hecho que reviste una importancia y repercusion que requiere el disefio
de una propuesta de plan de accion sujeta a la formulacién de un marco regulatorio que permita
reducir la huella de carbono con la implicacidn directa de quienes desempefian su actividad en el

Puerto de Valencia.

Es por ello por lo que se hace indispensable la colaboracién ciudadana que partiendo de la

vinculacidon puerto-ciudad se suma a los principales actores portuarios para agilizar la
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implementaciéon de un instrumento cuya puesta en practica supone un beneficio de alcance

general.

2. Formulacioén del problema:

¢Qué acciones se deben implementar para fomentar la movilidad sostenible de los trabajadores del

Puerto de Valencia?

3. Objetivos generales:

3.1. Proponer un Plan de Movilidad Sostenible para buscar soluciones de transporte sostenibles a

los trabajadores del Puerto de Valencia

3.2. Recomendar lineamientos para la base regulatoria de Movilidad Sostenible del Puerto de

Valencia.

4. Objetivos especificos:

4.1. Investigar el marco normativo que regula la Movilidad Sostenible.

4.2. Identificar preceptos normativos prioritarios para regular la Movilidad de los trabajadores del
Puerto de Valencia.

4.3. Estructurar la base regulatoria de la Movilidad Sostenible del Puerto de Valencia.

4.4. Describir aspectos tedricos que fundamentan la creacién de un Plan de Movilidad Sostenible
4.5. Diagnosticar la movilidad existente en el Puerto de Valencia.

4.6. Analizar la cultura de movilidad sostenible de los trabajadores del Puerto de Valencia.

4.7. Disefiar estrategias que permitan mejorar la movilidad sostenible de los trabajadores del

Puerto de Valencia

5. Justificacion:

El desarrollo del presente estudio brinda la oportunidad de potenciar los continuos esfuerzos que
desde el enfoque social y medioambiental han llevado a cabo la Autoridad Portuaria y demas
agentes que hacen vida en el Puerto de Valencia, para seguir avanzando en cada una de las
dimensiones que abarca el concepto de Smart Ports e impulsa el posicionamiento de Valencia entre

los primeros puertos de Espafa en conseguirlo.
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Para ello, dado que la idea de eficiencia es relevante en todos los aspectos que vinculan a clientes,
trabajadores y usuarios, la defensa de la sostenibilidad como paradigma en términos econémicos,
medioambientales y de valor social, cobra mayor interés cuando ademas se pone en practica en

colaboracién activa con la ciudadania.

Asi, establecer las bases para la mejora de la cultura de movilidad en el recinto portuario no sélo
constituye una importante reduccion de la huella de carbono cuyo beneficio supera los limites del
puerto por su implicacion positiva en el ambiente, sino que supone un aliciente para la colectividad
en la medida que se va creando conciencia ciudadana sobre uso responsable de los medios de

transporte.

En este sentido, reconocer los lineamientos que ha de comprender la normativa en la materiay en
funcidn de ella presentar una propuesta de Plan de Movilidad Sostenible para el Puerto de Valencia
donde se exponen las estrategias necesarias para optimizar la cultura de movilidad, viene a ser una
contribucidon para atender como sociedad los grandes desafios de sostenibilidad que se han

acordado no solo en el dmbito local sino europeo y mundial.

Asimismo, este trabajo serd de utilidad para el estudiante de derecho o cualquier otra area
relacionada con el &mbito maritimo o de transporte en general, quien encontrara en él, por una
parte, conceptos fundamentales de la Cultura de Movilidad Sostenible y aspectos de su naturaleza
normativa, lo cual le servird de sustento para la creacién del instrumento regulatorio respectivo.
Por la otra, se detallardn los medios de obtencién y analisis de los datos para la valoracién de la
movilidad, ademads del disefio de un plan de accién correctivo y acorde con las necesidades del
Puerto de Valencia que tendra un cardcter orientativo para desarrollar este tipo de iniciativas en

otros ecosistemas portuarios.

Por ultimo, en todo caso, contribuird a impartir educacién desde la perspectiva de movilidad

ciudadana con el objeto de difundir y promover acciones encaminadas en la proteccion del

medioambiente siguiendo objetivos de sostenibilidad.

13



CAPITULO II

MARCO TEORICO

El Marco Tedrico permite presentar los diversos estudios, enfoques, preceptos, que se han
abordado o desarrollados con anterioridad y encuentran relacién con la problematica planteada a
los fines de encuadrarla; éstos constituyen una referencia que orienta la realizacién de la

investigacion.

2.1. Movilidad:

La conceptualizacién de la movilidad ha sido una tarea en la que los autores han encontrado cierta
complejidad, ya sea por la basta variedad de usos que se le pueden atribuir, su caracter transversal
en distintas areas del conocimiento, y su constante evolucién o bien porque en su vinculacion con
el transporte se ha visto limitada su definicion y por tanto su explicacién ha quedado cuando menos,

insuficiente.

No obstante, en los ultimos afios es cada vez mas frecuente encontrar literatura especializada que
desarrolla aspectos fundamentales de la movilidad urbana y con ello se logran aproximaciones
hacia su cabal entendimiento con atencién al desarrollo de nuevos intereses sociales, politicos,

econdmicos y medioambientales.

Partiendo de lo mas bdsico, segun el diccionario de la Real Academia Espafiola, la movilidad
responde a la capacidad de moverse por lo que se puede inferir, que en el dmbito urbano la

movilidad es la aptitud o posibilidad de moverse en el entorno de las ciudades.

Un concepto mas amplio es aportado por Gutiérrez (2012) quién sostiene que la movilidad es:

...una practica social de desplazamiento entre lugares con el fin de concretar
actividades cotidianas. Involucra el desplazamiento de las personas y sus bienes, y
conjuga deseos y/o necesidades de viaje (o requerimientos de movilidad) y
capacidades objetivas y subjetivas de satisfacerlos, de cuya interaccion resultan las

condiciones de acceso de grupos sociales a la vida cotidiana. (p.68)
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Por su parte el legislador en el marco de la creacién de normas de movilidad ha decido definirla, asi
en el articulo 4.e de la Ley 9/2003 de la Movilidad de la Generalitat de Catalufia, la movilidad es el
“Conjunto de desplazamientos que las personas y los bienes deben hacer por motivo laboral,

formativo, sanitario, social, cultural o de ocio, o por cualquier otro.”

Mientras que en el articulo 1 del Proyecto de Ley de Movilidad de Movilidad Sostenible, aun cuando
no se plasma una definicidn en si misma, al exponer su objeto el legislador destaca que entiende la
movilidad como un instrumento para mejorar calidad de vida de los ciudadanos desde la base de
principios de justicia e inclusidon, de manera que es una “herramienta para lograr una mayor
cohesidn social y territorial, contribuir a un desarrollo econdmico resiliente y alcanzar los objetivos

de reduccién de gases de efecto invernadero y calidad del aire”.

Es asi como la movilidad reviste tal importancia en la sociedad que es preciso abordarla desde todos
los aspectos que conlleva no solo para el libre desenvolvimiento de los ciudadanos a través de la
completa extension del territorio sino también como un plan de accién orientado a contribuir con

la preservacion y cuidado del medioambiente.

Lo antes expuesto es un aliciente para comprender como en el desarrollo del concepto de movilidad
se han instituido una serie de calificaciones que en algunos casos amplifican su campo de actuacion

y en otros buscan su delimitacion en un aspecto concreto.

2.2. Movilidad sostenible

Un nuevo reto se presenta cuando en una denominacién confluyen dos palabras de grandes
dimensiones en cuanto al contenido y extension de sus acepciones, dado que buscan brindar un
nuevo significado con similar trascendencia, de ahi que una vez entendida la movilidad, cabe
destacar lo que ya en 1987 la Comisién Brundtland de las Naciones Unidas definié como
sostenibilidad, refiriéndose a aquello que permite “satisfacer las necesidades del presente sin
comprometer la habilidad de las futuras generaciones de satisfacer sus necesidades propias”

(Informe de la Comisién Mundial sobre el Medio Ambiente y el Desarrollo, 1987)

De lo anterior se puede inferir que en términos de movilidad, y de manera especifica en cuanto a
los desplazamientos que a ella se vinculan, su caracter sostenible pretende continuar brindando
soluciones de transporte a la sociedad que le permitan incluso incrementar su accesibilidad y

mejorar la conectividad de las ciudades, pero en este caso, abandonando practicas tradicionales
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que implican grandes avances sociales en detrimento de los recursos ecoldgicos, por lo que
dichas soluciones han de ser cada vez mas eficientes y deben estar orientadas a contribuir con la

proteccién del medioambiente.

En este mismo sentido se expresan Pérez-Morales, Gil-Guirado y Maqueda-Belmonte (2022):

...el término sostenibilidad acude al socorro de la movilidad y surge una nueva
forma de entender los desplazamientos a través del concepto movilidad sostenible:
«Contener el impacto del transporte en el medio ambiente, permitiendo que el
transporte contintie cumpliendo sus funciones econdmicas y sociales» (European
Commission, 1992). Un nuevo enfoque a nuevos problemas: a medida que se fue
comprobando el papel de transporte como uno de los factores que mas
contribuyen al calentamiento global, pronto concentré la atencidon de organismos
internacionales para intentar paliar esos efectos nocivos sobre la atmédsfera y el

devenir climatico. (p.396)

Ahora bien, en cuanto a la definicion de la movilidad sostenible distintos autores han entendido la
necesidad de englobar en ella los principios que la caracterizan y los objetivos que persigue, asi
Ilarraz (citado en Rodrigo y Ruiz, 2018) sostiene que es “un conjunto de pautas de transporte que
pueden proporcionar a los usuarios los medios y las oportunidades para conjugar necesidades
econdmicas, medioambientales y sociales de manera eficiente y equitativa, reduciendo los impactos

negativos y sus costes asociados en el tiempo y en el espacio”. (p.13)

Igualmente lo indica Garcia (2019) cuando establece que la movilidad sostenible responde a
acciones destinadas a hacer que los desplazamientos de las personas y bienes para llevar a cabo sus
actividades o acceder a distintos servicios se hagan “con un costo econdmico razonable y que

minimiza los efectos negativos sobre el entorno y la calidad de vida de las personas” (p.2)

Por su parte, el legislador en el articulo 2.v del Proyecto de Ley de Movilidad Sostenible también ha

hecho su aporte para conceptualizar la movilidad sostenible en los siguientes términos:
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aquella que se satisface en un tiempo y con un coste razonables, tanto para el
usuario como para el conjunto de la sociedad, estructurandose en torno a un
sistema de transportes seguro y eficaz, que permite un acceso equitativo e
inclusivo y en el que se reducen y limitan los efectos adversos del transporte sobre
el medioambiente y la salud, en particular: la emisidn a la atmdsfera de gases de
efecto invernadero y otros contaminantes, el ruido, el consumo de recursos no

renovables, la ocupacidn de suelo y la fragmentacidn de habitats.

Es asi como las consideraciones arriba plasmadas afianzan el enfoque interdisciplinario que

caracteriza a la movilidad y mas adn cuando se plantea con base a los criterios de sostenibilidad.

En este orden de ideas, Giorgi (2003) destaca que para lograr implementar medidas de movilidad
sostenible realmente eficaces y eficientes, se debe llevar a cabo una etapa previa o de preparacion
técnica ya no basada en la ingenieria y planificaciéon (dos perspectivas propias del transporte
tradicional) sino donde cobra mayor importancia la economia, de modo que, considera necesaria

la evaluacion del medio ambiente para instaurar esa movilidad asi como el conocimiento del

desarrollo espacial y regional y de los procesos de adopcion de decisiones.”(p.4)

Por ende, es plausible consentir que la sostenibilidad es un concepto que viene a sumar
dimensiones cualitativas y cuantitativas de otras dreas de interés colectivo a un ya de por si
complejo entramado de conocimientos, instituciones, actores y demas elementos que estan

relacionados con la movilidad, lo que supone una amplificacién de su espectro y ambito de accién.

2.3. Movilidad activa, movilidad inclusiva y obligada.

Analizar la conceptualizacion de la movilidad conlleva a la construccion de ciertas delimitaciones
que permiten comprender un todo a partir de la diferenciacién de cada aspecto que lo integran.
Asi, tres de las definiciones consideradas de mayor interés para el presente estudio son las referidas
a la movilidad activa, la inclusiva y la obligada, que en ningin momento han de entenderse
excluyentes entre si, sino mds bien complementarias y ademads necesarias para cumplir el fin de la

movilidad sostenible a la que se aspira.

Olojede, Yoade & Olufemi (citados en Castafieda, 2020) sostienen que la movilidad activa

contempla "los desplazamientos que se realizan en cualquier modo de transporte accionado por el
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ser humano" (p.17), de ahi que caminar y pedalear sean los ejemplos por excelencia de este tipo

de movilidad, donde las personas vienen a ser el motor que impulsa el traslado.

En este mismo sentido los autores de la Guia N23 de la PNMUS (2023) han definido la movilidad
activa como “toda forma de movilidad en la se realiza alguna actividad fisica significativa, lo que
incluye caminar, andar en bicicleta o en patineta. Es decir, medios que no tienen propulsiéon de
ningun tipo” (p.9). Lo propio es hecho por el legislador, quien en el articulo 2.s del Proyecto de Ley
de Movilidad Sostenible la definen como el “desplazamiento de las personas en medios no

motorizados o utilizando la actividad fisica humana, como caminar o desplazarse en bicicleta”

El término de movilidad activa es pues entender que la prioridad de los desplazamientos recae
sobre tipos de transportes que en principio son de gran accesibilidad para la mayoria de las
personas, tomando en cuenta que las razones por la que algunos grupos no podrian adaptarse a
ella versan o bien, en las circunstancias particulares de aquellas personas cuya discapacidad fisica
les imposibilite llevarla a cabo o que la precaria situacion econdmica de una parte de la poblacion

no pueda permitirse la adquisicion de medios como las bicicletas.

También cabe resaltar que algunos autores han establecido que la movilidad activa se posiciona en
la cuspide dentro de los medios de transporte asociados a la sostenibilidad, por lo que Ruiz-Apilanez
y Solis (citados por Gallo (2023) indican que “defiende un cambio de modelo de movilidad y de
configuracién urbano-territorial donde la red de itinerarios peatonales y ciclistas es la principal,

seguida del transporte publico y de procurar al maximo la disminucién del uso de automaovil” (p.21)

Por otro lado, se encuentra el planteamiento de la movilidad inclusiva que diversos autores vinculan
a los conceptos de accesibilidad y cohesién social, entendiendo que responde a principios
universales ampliamente desarrollados, donde se defiende el ejercicio de los derechos por parte
de toda la ciudadania sin ninguna distincién, de ahi que el legislador la defina en el articulo 2.s
del Proyecto de Ley de Movilidad Sostenible como “aquella que tiene por objetivo garantizar el
acceso a los servicios de transporte y la movilidad en general a todos los ciudadanos y las
ciudadanas sin que exista menoscabo por situaciones de diversidad funcional, nivel de renta, lugar

de residencia, edad o pertenencia a un determinado grupo social”.

De lo anterior surge la necesidad de comprender la accesibilidad en torno a la movilidad con base
a dos perspectivas, la primera como un concepto asociado a lugares y desplazamientos junto con

la facilidad de llegar a ellos; la segunda como la posibilidad de brindar a la poblacidn un servicio
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dotado de las infraestructuras y elementos necesarios para que toda persona pueda hacer uso del

sistema de transporte bajo criterios de equidad, inclusidn vy justicia social.

Asi es como Falavigna, Gumaraes Rodrigues y Hernandez (2017) (citados en Riera, 2018) indican
gue en la accesibilidad se evidencia el valor social del transporte “en términos de la capacidad de
los individuos para superar impedancias (costo, distancia, tiempo) con el fin de acceder a un

conjunto de destinos y actividades (trabajo, educacidn, salud, esparcimiento, etc.)” (p.66)

Sin embargo, cuando el ordenamiento urbanistico de las ciudades no responde adecuadamente a
aquellas expectativas sociales, seglin autores como Vanderschuren y Galaria (2003) ello implica una
falta de accesibilidad que se debe “a la planificacion por separado de los asentamientos y del
transporte”, concluyendo ademas que “esto trae consigo la existencia de grandes extensiones de

zonas urbanas insostenibles” (p.110)

Es por lo anterior, que reviste vital importancia la movilidad inclusiva inmersa en los criterios de
sostenibilidad, pues Rith et al. (citados por Pérez-Morales, Gil-Guirado y Maqueda-Belmonte, 2022)
expresan que, de acuerdo con sus estudios, han podido comprobar “que mejorar la accesibilidad

reduce significativamente la demanda de energia y las emisiones de CO2” (p.408)

Ahora bien, en cuanto a la segunda perspectiva de la accesibilidad a la que se hacia mencidn,
tenemos que Gallez y Motte-Baumvol (2017) son firmes al defender que aunados a los “objetivos
de mejorar la oferta y las condiciones de funcionamiento de los servicios de movilidad, otro objetivo
es la accesibilidad del sistema de transporte urbano a personas con necesidades especificas, como
personas con movilidad reducida o discapacidad, personas mayores, familias con nifios pequefios,

y los propios nifios pequefios” (p.86)

Por ultimo, la doctrina especializada es pacifica en enmarcar la referencia de la movilidad obligada
en funcién de todo aquél traslado de indole cotidiano que de manera regular se lleva a cabo a los
fines de cumplir con actividades laborales o de estudios, lo cual concuerda con la definicidn
aportada por el legislador en el articulo 2.u del Proyecto de Ley de Movilidad de Movilidad
Sostenible, asi la movilidad obligada es el “desplazamiento que, independientemente de su origen
o destino, se realiza generalmente con frecuencia diaria y trayecto fijo para desarrollar tareas o

funciones laborales, educativas o de acceso a servicios basicos”.
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De esta manera se clarifica como las consideraciones anteriores se encuentran comprendidas en el
planteamiento de la movilidad sostenible, el cual sigue en constante desarrollo, siendo uno de los
ejes de su estudio la necesidad de reconfigurar los espacios publicos urbanos y por ende las politicas
de movilidad para priorizar aquellos medios que se ajusten a criterios de eficiencia y proteccidon del

medioambiente.

Es por ello que la ordenacidn de tales medios en funcién de su impacto y necesidad de promocién
con sentido de sostenibilidad ha sido una importante contribucién para idear los complejos
sistemas de transporte de las ciudades, cuya sintesis se manifiesta en el disefio de la Pirdmide de

Movilidad Sostenible.

2.4. Piramide de Movilidad Sostenible

Es una de las herramientas mas aceptadas por la literatura especializada y de mayor difusién por
los expertos en el campo de la movilidad sostenible, dado que su representacién grafica permite

identificar el modelo ideal de la organizacidn del transporte urbano.

De ahi que, tomando en cuenta la proporcién aspiracional del uso de los medios de transportes, su
construccién descendiente plantea que el primer peldafio lo ocupe aquel medio cuya masificacién
ha de ser promovida, frente a aquellos que han de ser relegados a los ultimos peldafios por su

impacto contraproducente al medioambiente.

El Instituto para la Diversificacién y Ahorro de la Energia (2023) ha establecido que en virtud de
minimizar el dafio causado al ecosistema producto de las politicas de movilidad tradicionales donde
se favorecian los desplazamientos en vehiculos de motor, se hace indispensable crear una nueva
jerarquia que atienda “a criterios de eficiencia energética, medioambientales, de equidad social,

vulnerabilidad, siniestralidad y calidad de vida urbana” la cual es expresada en forma de piramide.

Los peatones, ciclistas y transporte publico son medios preferentes de la sostenibilidad. Los dos
primeros porque como beneficio adicional conllevan el estandarte de la actividad fisica lo que se
traduce en habitos de vida saludable. Por su parte, el transporte publico en cualquiera de sus
modalidades, cuando es comparado con vehiculo particular aquél le gana por ser mas eficiente,

menos contaminante y mas accesible para los usuarios.
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llustracion 1: Piramide de Movilidad Sostenible - Fuente: IDEA

Solo observar el posicionamiento de los distintos medios de transporte en la referida Pirdmide de
Movilidad Sostenible es una invitacion a la reflexién respecto a la forma cémo nos desplazamos, las
facilidades que se brindan para fomentar una nueva cultura de movilidad en la ciudadania y las
medidas que adoptan los Estados en funcidn de llevar a cabo acciones para el uso del transporte
con criterios de sostenibilidad, de ahi que surja la inquietud por el rol que desempefia el

denominado: Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS).

2.5. Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS)

De conformidad con la Guia practica para la elaboracién e implantacion del Planes de Movilidad

Urbana Sostenible (2006):

es un conjunto de actuaciones que tienen como objetivo la implantacion de formas
de desplazamiento mas sostenibles (caminar, bicicleta y transporte publico) dentro
de una ciudad; es decir, de modos de transporte que hagan compatibles
crecimiento econdémico, cohesién social y defensa del medio ambiente,

garantizando, de esta forma, una mejor calidad de vida para los ciudadanos”. (p.49)
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Es asi como el PMUS viene a presentar el marco estratégico para la transformacién del sistema de
transporte de la ciudad hacia unas prdcticas que, si bien contemplan la funcién del desplazamiento,
estdn dirigidas a que se ejecute apostando a la consciencia ciudadana sobre un uso mas eficiente
de los medios que tiene a su alcance, considerando que con ello se contribuye a disminuir el

impacto negativo del transporte en el medioambiente.

De acuerdo con diversos autores, el ambito local de los PMUS no condiciona que su asociacion a
otros estratos de la actuacidn publica, asi lo sostiene Vega (2017) al indicar que “Estas iniciativas
deben vincularse con planes, directrices, estrategias de ambito municipal, regional o estatal e
incluso comunitario, de tal forma que contemplen los condicionantes sefialados por estrategias de

caracter supramunicipal” (p.5)

En otro orden de ideas, es importante destacar que un PMUS transita por distintas etapas para
lograr determinar las acciones que estardn contempladas en su elaboracién y su final
implementacidn en el caso concreto, asi pues, el punto de partida es una fase de diagndstico de la
situacion inicial, para su posterior analisis y valoraciéon de modo que se desarrollen las propuestas
pertinentes y se ejecuten sus medidas de manera progresiva realizando la evaluacion de los
resultados que aquellas arrojen, considerando en todo momento el cardcter indispensable de la
participacién ciudadana (Guia practica para la elaboracién e implantacién del Planes de Movilidad

Urbana Sostenible, 2006:49).

Es preciso sefialar que, cuando el objetivo es la sostenibilidad, su consecucion solo es posible si
todos los agentes trabajan de forma articulada, tomando acciones conjuntas y no excluyentes, de
modo que el PMUS no es mds que una herramienta que una vez puesta en funcionamiento
conseguird los resultados deseados en la medida que cada actor social, econdmico y politico esté

comprometido con su cumplimiento.

Es por ello que, en las ciudades portuarias, atendiendo a sus particulares realidades geograficas,
econdmicas y sociales, se hace imperioso que la planificacién en movilidad sostenible contemple el
entorno portuario y su repercusion en la calidad de vida de los ciudadanos, de ahi que la implicacion
de las autoridades portuarias para tal fin sea determinante a través de la formulacién de lineas

estratégicas, desarrollo proyectos y la ejecucion de acciones concretas.
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2.6. ValenciaPort 2030. Cero Emisiones.

En el marco de la sostenibilidad y siguiendo las directrices que emanan desde ambitos
supranacionales que comprenden tanto a la Unidn Europea como a la ONU, la APV ha llevado a
cabo diversos proyectos y puesto en marcha acciones que responden a las lineas estratégicas que
se ha trazado para alcanzar la meta de convertir al Puerto de Valencia en un recinto libre de

emisiones de carbono para el 2030.

En relacidon con ello la APV conforme al enfoque de la movilidad, se ha planteado fomentar entre
los trabajadores del cluster la movilidad activa y el uso del transporte publico como medios idéneos
para acudir a sus actividades laborales en el recinto portuario (Presente y Futuro de la
Sostenibilidad en el Puerto de Valencia, 2016:43). Lo cual se vincula directamente con lo sefialado
en su Memoria Ambiental 2021 (2021) cuando en referencia al Estado del Medio Ambiente incluye

el Plan de Movilidad como una linea de su politica de reduccién de emisiones e indica que:

...se ha propuesto, por parte de la direccion general, reforzar las acciones de
movilidad en la APV. Fruto de esta iniciativa, se ha constituido una nueva Comision
de Movilidad de ambito superior, la cual incluye a los principales concesionarios y
usuarios del puerto comercial de Valencia, denominada Comisiéon de Movilidad del
Puerto Comercial de Valencia. Desde esta Comisién se ha solicitado realizar un
estudio de situacidon inicial del Puerto de Valencia que incluya a los distintos
usuarios del puerto comercial, desarrollando un andlisis de la demanda y de la
oferta inicial, previo a la ejecucion de un plan de movilidad sostenible del puerto

comercial de Valencia. (p.70)

Es en este sentido es que se puede evidenciar como el puerto se entiende parte integrante de la
ciudad, por lo que su planificacion en términos de movilidad sostenible no solo debe circunscribirse

a la extensidn del suelo portuario sino también a movilidad in itinere de sus trabajadores.
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2.7. Planificacion de Movilidad Sostenible en ciudades portuarias.

La comprension del ciudadano y su calidad de vida como centro de la planificacion urbana es
fundamental a la hora de establecer politicas publicas orientadas a hacer uso de los recursos

disponibles para actuar en aquellos aspectos que generen mayor valor social.

En las ciudades confluyen distintas zonas que responden a una ordenacidn territorial y urbanistica
determinada en funcién de sus propias caracteristicas y es alli donde se asientan los lugares de
interés (residencial, comercial, industrial, educativo, hospitalario, entre otros), es por esta razén

que las acciones de gobierno deben estar ideadas tomando en consideracidn cada una de aquellas.

Por consiguiente, en las ciudades portuarias, el puerto es un agente de gran relevancia dada su
influencia en el desarrollo de la ciudad. Asi, en el caso de estudio, es de precisar que, en materia de
movilidad, el puerto desempefa un rol protagdnico junto con la administracién en la ejecucién

medidas de sostenibilidad.

Es asi como desde el punto de vista del Instituto para la Diversificacidon y Ahorro de la Energia (2019)
“es la Administracidén, en sus distintas escalas territoriales, el actor con mayor capacidad de
actuacion en lo que se refiere a promover cambios estructurales en el modelo de movilidad

colectivo”. (p.96)

Mientras que en el Marco Estratégico del Sistema portuario de interés general (2022) Puertos del
Estado establece la necesidad de instaurar “espacios propios de colaboracién permanente entre
cada Autoridad Portuaria y las entidades locales implicadas, a efectos de poner en comun y
potenciar sinergias que emanen de la interaccién entre cada puerto y la realidad especifica urbano-
metropolitana que lo envuelve”, lo cual llama a llevarlo a cabo manteniendo comunicacién
permanente con el MITMA para que el sistema de transporte de interés general y el sistema
portuario sean coherente en su desarrollo, indicando ademas que “Se trata en suma de incardinar
el desarrollo portuario en la estrategia a escala nacional para una movilidad sostenible, segura, y

conectada” (p.47)

De ahi que, el legislador ya ha considerado tipificar dos supuestos en los que se intuye estan
enmarcados los puertos, a saber: a) la obligacién por parte de los grandes centros de actividad de
disponer planes de movilidad sostenible, y b) la exhortacidn a la elaboracién de planes de
transporte sostenible al trabajo para aquellos centros de trabajo con mas de 500 personas o 250

por turnos. (Proyecto de Ley de Movilidad Sostenible)
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Por su parte, el Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia (2019) indicé que “En el caso
de las grandes areas de concentracion de centros de trabajo (poligonos industriales, parques
empresariales, hospitales, universidades, etc.), las distintes empresas que comparten un mismo
territorio pueden abordar de manera conjunta la gestién de la movilidad” (p.96) donde es posible

ubicar a las empresas que componen el cluster del puerto.

En consecuencia, abordar la Planificacion de Movilidad Sostenible en las ciudades portuarias
requiere la colaboracién proactiva de todos los agentes implicados y el entendimiento de que el
Puerto no solo estd llamado a instituir politicas de movilidad dentro del recinto portuario, sino que

abarca un rango de influencia mayor producto de su relacidn irrestricta con la ciudad.
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CAPITULO IlI

MARCO NORMATIVO Y REFERENCIAL

El mundo enfrenta hoy el crucial desafio de encaminarse hacia un desarrollo sostenible e ir logrando
metas y objetivos concretos en ese sentido. La movilidad es un factor esencial en esta carrera
contrarreloj para revertir indicadores de contaminacidn atmosférica que de continuar tal como se
encuentran hoy, harian imposible alcanzar los objetivos que se ha planteado la comunidad

internacional y la Unién Europea en particular.

En pos de alcanzar los resultados necesarios y esperados, en los distintos ambitos nacionales y
supranacionales, se han elaborado numerosas estrategias, directrices, leyes, y todo tipo de normas
de mayor o menor jerarquia. En este apartado desarrollaremos brevemente aquellas que, por su
aplicacion territorial, temporal y material, dan marco al Plan de Movilidad para los trabajadores del

Puerto de Valencia.

3.1. Ambito europeo

Libro Blanco “Transporte 2050” de la Comisidn Europea (2011). En este documento se plasman

objetivos en cuanto a la movilidad, descarbonizacién del transporte y “Smart Movility”.

Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de mayo de 2008, relativa a la
calidad del aire ambiente y a una atmdsfera mds limpia en Europa. Dicha directiva ha sido
modificada por la Directiva 2015/1480 de la Comision de 28 de agosto de 2015. Los estandares de

calidad del aire establecidos en la Directiva son de cumplimiento obligatorio.

COM (2020) 789 final. Comunicacion de la Comisidn al Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité
Econdémico y Social Europeo y al Comité de las Regiones, de 9 de diciembre de 2020: Estrategia de
movilidad sostenible e inteligente: encauzar el transporte europeo de cara al futuro. En esta
estrategia, la comisidn se plantea abandonar el paradigma de cambios progresivos hacia uno de

transformacion radical.

26



Recomendaciéon (UE) 2023/550 de la Comisién Europea, de 8 de marzo de 2023, sobre los
programas nacionales de apoyo a la planificacién de la movilidad urbana sostenible. La
recomendacién busca promover la elaboracion de planes de movilidad urbana sostenible (en
adelante PMUS) en las ciudades que aun no los tienen. También pretende establecer estandares

minimos de calidad de los planes y promover un mayor equilibrio entre Estados.

3.2. Ambito estatal

Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climatico y Transicion Energética. Esta ley plantea también
objetivos muy ambiciosos para cumplir de manera eficaz con las obligaciones en materia de clima
y desarrollo sostenible e inclusivo, asumidas por la Organizacién de las Naciones Unidas y la Unidn

Europea.

Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible. En esta ley se definen objetivos de la politica

de transporte y movilidad sostenible.

Proyecto de Ley de Movilidad Sostenible. Este texto normativo, que ya fue remitido por el Consejo
de Ministros a las Cortes, pretende incentivar y promover soluciones de movilidad mas sostenibles,

priorizando el transporte publico colectivo y el desarrollo de la intermodalidad.

Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030 del MITMA. Esta Estrategia esta
dividida en cuatro ejes, que desarrollan lineas de accién y medidas concretas, abarcando todos los

aspectos de la movilidad.

Marco Estratégico 2023 del sistema portuario de interés general. En el Marco estratégico se
establecen objetivos generales que son vinculantes para Puertos del Estado y las Administraciones
Portuarias. La sostenibilidad y la transformacién energética son ejes troncales de este Marco

Estratégico.

Estrategia de Sostenibilidad de Puertos del Estado. Esta Estrategia establece doce lineas de

actuacion, a través de iniciativas enmarcadas en los planes medioambientales nacionales.

Plan Estratégico ValenciaPort 2030. El Plan Estratégico de la Autoridad Portuaria de Valencia
desarrolla en el caso particular los objetivos definidos en el Marco Estratégico de Puertos del

Estado.
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3.3. Ambito autonémico

Antes de desarrollar este punto es necesario realizar una aclaracion que resulta también valida para
el punto siguiente, donde se aborda la normativa local. De acuerdo con la Constitucion y las leyes
espafiolas, las comunidades auténomas y los gobiernos locales no tienen competencias dentro de
los puertos de interés general. Sin perjuicio de ello, teniendo en cuenta que el Puerto de Valencia
se encuentra rodeado por la ciudad, interactuando constantemente con ella, y que ademas la
integracién puerto-ciudad es uno de los objetivos principales de la Autoridad Portuaria, seria
incompleto e ineficaz un plan de movilidad que no contemple la realidad factica y normativa de la

ciudad y la comunidad auténoma.

Ley 6/2011, de 1 de abril, de la Generalitat, de Movilidad de la Comunidad Valenciana. Esta ley
establece el marco legislativo para la planificacién de la movilidad en la Comunidad de Valencia.
Busca solventar los problemas existentes de movilidad, asi como también desarrollar acciones

preventivas.

Ley 4/2004, de 30 de junio, de la Generalitat, de Ordenacion del Territorio y Proteccion del Paisaje.
Esta Ley reconoce el derecho a un ambiente apto para el desarrollo de la persona, el deber de
conservarlo y la racional utilizacién de los recursos naturales, junto a la necesaria armonizacion del

crecimiento econdmico equilibrado para la mejora de las condiciones de bienestar y calidad de vida.

3.4 Ambito local

Ordenanza de Movilidad de la Ciudad de Valencia, de 25 de abril de 2019. Es la principal norma
reguladora de la movilidad urbana en Valencia. Adopta claramente el paradigma de la
sostenibilidad y establece como criterios basicos la proteccion del ambiente, la calidad del aire y la

prevalencia de las personas usuarias.
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CAPIiTULO IV

METODOLOGIA

En el presente apartado se expondra la forma en la que fue abordado el Trabajo Final de Master
cuyo objetivo fue presentar una propuesta de Plan de Movilidad Sostenible para los trabajadores
del Puerto de Valencia, de ahi que se encuadre en un cardcter profesional por cuanto constituye un
producto de factible implementacién en el ambito descrito, con ocasidon de brindar solucién a la
problematica planteada desde la base del ejercicio de la participacidén ciudadana y en concordancia

con el principio de accidn de la vinculacidn puerto-ciudad.

Para lo anterior fue imprescindible recurrir a una investigacion mixta, donde confluyen parametros
tanto cuantitativos como cualitativos, de modo que se establecieron distintas etapas a los fines de
construir el marco tedrico y normativo que le dio sustento, al tiempo que se aplicaron métodos de
medicion que pudieron determinar patrones de comportamiento dentro de la poblacién objeto de
estudio con relacidon a su cultura de movilidad, asi como efectuar al calculo de las emisiones de

carbono que en funcion de tales practicas de desplazamiento se generaban.

En este sentido, se requirié el andlisis de la situacidn actual de la movilidad en el Puerto de Valencia.
Métodos de recoleccion de datos asociados a investigaciones de indole documental y de campo
tales como: la revisidn bibliografica, la observacidn y la aplicacién de un cuestionario a los
trabajadores del recinto portuario fueron indispensables para delimitar el ambito de estudio en el
que se contextualizé el puerto, examinar las diferentes formas de acceso, estacionamiento y
circulacién. De igual forma, se llevd a cabo el levantamiento de datos relacionando nimero de
vehiculos y ocupantes que accedian a las instalaciones portuarias en horas punta a lo largo de tres
semanas. Asi también se comprendid el alcance perseguido por la movilidad sostenible y se

evidenciaron las acciones propuestas para su implementacion.

Durante un periodo de cuatro semanas el cuestionario electrénico efectuado en la plataforma de
Google Forms estuvo a disposicidn de los trabajadores portuarios mediante su contacto directo via
correo electrdnico o través de la facilitacion por medios digitales del enlace respectivo. Una vez

identificada las limitaciones del alcance de la encuesta, se procedid al analisis de un instrumento
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con similares caracteristicas que fue realizado por la Autoridad Portuaria de Valencia en el afio 2022

para complementar el estudio.

De esta manera, con apoyo en los datos extraidos a lo largo de toda la investigacién, se procedié a
la creacion de un Plan de Movilidad Sostenible enfocado en los trabajadores portuarios bajo dos
perspectivas: primero, la de proponer mejoras de ciertos aspectos de la movilidad y el fomento de
nuevas prdcticas que puedan ser mas sostenibles. Segundo, presentar una serie de lineamientos
para responder a la necesidad de elaborar normas reglamentarias desde la Autoridad Portuaria de

Valencia que se vinculen al marco normativo de movilidad sostenible local.

Luego, se detallaran las propuestas orientadas a conseguir el objetivo de reduccién de emisiones
con atencidn a todos los parametros antes considerados, del mismo modo que se establecera la
vinculacion del presente estudio con los Objetivos 2030 implantados por la Organizacién de

Naciones Unidas.

Finalmente, se realizara una revisién completa del documento y se afiadirdn imagenes ilustrativas

de ciertos aspectos con la finalidad de clarificar los contenidos discursivos.
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CAPITULO V

ANALISIS DE MOVILIDAD. SITUACION ACTUAL DE LA MOVILIDAD.

5.1. Ambito de estudio

El Puerto de Valencia, ubicado en la costa este de Espafia, es uno de los puertos mas importantes y
dindmicos del Mediterraneo. Se destaca como un centro neuralgico para el comercio internacional
y la logistica, desempefiando un papel fundamental en la economia regional y nacional. Con una
rica historia maritima y una posicidn estratégica, el Puerto de Valencia se ha convertido en un punto

de referencia para el transporte de mercancias y el turismo de cruceros.
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llustracion 2: Situacion del Puerto de Valencia

Desde una perspectiva urbanistica, el Puerto de Valencia abarca una extensa area que se ha
desarrollado para adaptarse a las necesidades y demandas del comercio maritimo. Sus instalaciones
incluyen muelles, terminales y almacenes distribuidos estratégicamente para facilitar la carga,
descarga y almacenamiento de mercancias. Ademas, cuenta con una infraestructura de transporte
intermodal que conecta el puerto con las principales redes de carreteras y ferrocarriles,

permitiendo un flujo fluido de mercancias hacia y desde el puerto.
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llustracion 3: Puerto de Valencia

El Puerto de Valencia alberga un impresionante nimero de empresas que operan en diversos
sectores relacionados con la logistica, el transporte y el comercio internacional. Estas empresas se
dedican a actividades como el transporte maritimo, la gestion de terminales, la logistica de
distribucidn, la consignacion de buques y la prestacién de servicios portuarios. Su presencia en el
puerto crea un ecosistema comercial vibrante y fomenta la generacién de empleo y la atraccién de

inversiones en la region.

En cuanto al nimero de empresas asociadas al Puerto de Valencia, se estima que existen alrededor
de 700 empresas que operan en y alrededor del puerto. Estas empresas se dedican a diversos
sectores y servicios, incluyendo consignacién de buques, agencias aduaneras, operadores
logisticos, empresas de transporte, almacenamiento y distribucion, servicios de reparacion y
mantenimiento de buques, y proveedores de servicios portuarios especializados. Ademas, el puerto
también atrae a empresas relacionadas con el comercio internacional, como importadores y

exportadores, agentes de carga y empresas de servicios auxiliares.

En cuanto a la dimensién laboral, el Puerto de Valencia es un importante generador de empleo en
la zona. Miles de trabajadores se dedican a diversas actividades relacionadas con las operaciones
portuarias, la gestion logistica, el mantenimiento de infraestructuras y servicios, y la administracién
portuaria en general. Estos empleos abarcan una amplia gama de profesiones y especialidades,
desde marineros y estibadores hasta ingenieros y profesionales del comercio internacional. Segun
datos disponibles, se estima que el puerto emplea directa e indirectamente a mas de 15.000

personas. Estos empleos abarcan una amplia gama de actividades, incluyendo operaciones
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portuarias, logistica, transporte maritimo, servicios portuarios, gestidon de terminales y actividades

relacionadas.

La presencia de un gran nimero de empresasy el empleo generado por el Puerto de Valencia tienen
un impacto significativo en la economia local, ya que fomentan la creacidon de empleo, la atraccién
de inversiones y el desarrollo de la cadena de suministro en la regidon. Ademas, la diversidad de
empresas y servicios relacionados con el comercio maritimo y la logistica en el puerto crea un
entorno empresarial dindmico y propicio para el intercambio comercial a nivel nacional e

internacional.

Considerando la importancia estratégica y el dinamismo del Puerto de Valencia, es fundamental
abordar los desafios relacionados con la movilidad en su entorno. Un nuevo plan de movilidad
enfocado en la eficiencia y la sostenibilidad puede mejorar la fluidez de las operaciones, reducir los
tiempos de espera, disminuir la congestidn del trafico y mitigar el impacto ambiental del transporte
en el puerto. Esta propuesta tiene como objetivo maximizar el potencial del Puerto de Valencia
como un actor clave en el comercio internacional, al tiempo que se garantiza una movilidad

eficiente y respetuosa con el medio ambiente tanto dentro como fuera de sus instalaciones.

5.2. Diagnostico de la movilidad existente

Para caracterizar la oferta de movilidad existente en el Puerto de Valencia se realizdé un estudio

urbano y se recopilé la informacidn secundaria existente.

5.2.1 El peatdn

Conseguir un espacio urbano accesible y comodo para el peatdn debe ser el objetivo de cualquier

espacio urbano de calidad, inclusivo y sostenible.

El Puerto de Valencia presenta un entorno con graves problemas de accesibilidad, por lo que se
refiere a los peatones ya que no existe un acceso peatonal en el que los trabajadores que viven en
las inmediaciones del puerto puedan acudir a su puesto de trabajo a pie. Esto, también se debe a

la falta de infraestructuras para peatones de las que carece el Puerto de Valencia.
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Junto con los problemas de accesibilidad evaluados, el trafico de camiones y coches da como
resultado situaciones de riesgo de atropello por reduccidn del cono visual. Estas situaciones se

dan especialmente en las rotondas que configuran los cruces del viario.
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llustracion 4: Congestion en el Puerto de Valencia Fuente: Las Provincias

5.2.2. La bicicleta

Actualmente, la conectividad ciclista del entorno metropolitano con el recinto del Puerto de
Valencia resulta inexistente. La infraestructura ciclista existente que pasa dentro del recinto, a lo

largo de la Avenida del Puerto, no conecta en ninguno de sus puntos con el Puerto de Valencia.

Por otro lado, sin la construccion de unas buenas infraestructuras ciclistas, resulta poco seguro y
adecuado ir al puesto de trabajo en bicicleta debido a que se trata de una via con un nivel

importante de vehiculos, en especial de caracter industrial y comercial.
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llustracion 5: Trdfico dentro del Puerto de Valencia Fuente: Las Provincias

Por tanto, el Puerto de Valencia necesita de una conexidn ciclista ligada a la creacidon de nuevas
infraestructuras para ese transporte, en especial con la Avenida del Puerto e inmediaciones. La
conexion ciclista debe darse con una infraestructura de calidad y segura, que permita y favorezca

unos desplazamientos metropolitanos en bicicleta o VPM (Vehiculos de Movilidad Personal).

5.2.3 El transporte publico
5.2.3.1 Bus

Dentro del Puerto de Valencia, no existe transporte publico, pero, si que se puede llegar a las

inmediaciones del puerto.

El transporte publico hacia y desde el Puerto de Valencia consiste principalmente en las lineas 92,
4y 19 del servicio de EMT. Dichas lineas conectan la entrada del Puerto con la estacién de Grau-La

Marina, permitiendo el transbordo con la linea 6 del tranvia y las lineas 5 y 7 de Metrovalencia.
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llustracion 6: Autobus 92

Fuente: Moovit

El servicio de Bus pasa cada 10 minutos aproximadamente durante los dias laborables. Por ello,
cabe mencionar que la frecuencia de buses es muy buena.
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llustracion 7: Rutas de las lineas 92, 4y 19

5.2.3.2 Metro

Fuente: EMT

Por lo que respecta al metro, no sucede lo mismo con la frecuencia del tranvia, ya que la linea 6

pasa por Grau-La Marina cada 30 minutos y, por tanto, esta baja frecuencia no solo afecta a los
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trabajadores del sector portuario que trabajan dentro del Puerto de Valencia sino también afecta
a los del sector que trabajan fuera del puerto.

Esto es especialmente relevante cuando, segln la encuesta, cerca del 56.5% de los desplazamientos
diarios hacia el Puerto de Valencia se realizan desde la ciudad de Valencia.
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llustracion 8: Lineas de metro y tranvia de Metrovalencia

5.2.4 El vehiculo privado motorizado

Hoy en dia, el vehiculo privado motorizado es el principal modo de acceso al Puerto de Valencia. En

el estudio realizado se ha analizado el acceso sur, las vias internas y externas y el estacionamiento.

5.2.4.1 Accesos

El Puerto de Valencia solo tiene un acceso abierto que es el “Acceso Sur” que se conecta mediante

la V-30, es decir, la circunvalacion de Valencia a la Red de Interés General.

Por otra parte, la V-30 se conecta con la A-7, también conocida como Autopista del Mediterraneo,

la cual se conecta con todas las vias de su hinterland. Entre ellas, se encuentra la V-21 con direccion
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Sagunto, la V-31 con direccion Silla, el corredore Norte-Sur con direccidon Cartagena y la A-7 en

direccion Barcelona-Algeciras.

También, la V-30 se conecta con la A-3 Madrid-Valencia, la A-23 que conecta con Aragén, Castilla-
Ledn y el resto de las comunidades del norte de Espaia y la A-35 que conecta con el sur de Castilla

La Mancha.
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llustracion 9: Conexiones con el Puerto de Valencia. Fuente: APV

En cuanto a lo que se refiere con el Acceso Norte, aun no se ha definido una estrategia por parte
de las autoridades valencianas para poner este acceso en funcionamiento. Estas autoridades ven
como una prioridad el buscar una alternativa en el puerto que tenga la mayor concienciacion
posible con el medio ambiente. Pero, este “problema” en abrir este acceso estd suponiendo afios y

afios de negociaciones en los cuales aln no se ha propuesto una solucién.

5.2.4.2. Circulacion interna

La circulacidn interna por el Puerto de Valencia se gestiona a través de la autovia de 2 carriles en
doble sentido. En cambio, cuanto mds te acercas a las terminales, se deja de lado la autovia y se
empiezan a ver calles de un sentido con rotondas para poder dirigirte a la terminal que mds te

convenga.
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llustracion 10: Roton&d del Puerto de VVa/enc'ia ) - Fuehfe:APV

5.2.4.3. Estacionamiento

El estacionamiento dentro del Puerto de Valencia es un factor clave para las personas que trabajan
alli debido a que mas del 85% de los trabajadores utilizan vehiculo propio para poder acudir a su
centro de trabajo. Esto ha generado una gran congestién no solo en las carreteras sino también en

los lugares de aparcamiento.

Dentro del puerto, los aparcamientos se encuentran en las mismas terminales y no en las
inmediaciones, debido a la demanda de los trabajadores por aparcar proximos a su puesto de

trabajo.

5.3. Encuesta de movilidad a los trabajadores del Puerto de Valencia

5.3.1 Ficha técnica

Para proceder con la extraccién de datos sobre la movilidad de los trabajadores en el Puerto de

Valencia, se procedid a enviar una encuesta a todos los trabajadores y trabajadoras del puerto.

La respuesta fue baja debido a que se consiguieron solamente 23 encuestas, lo que representa el

0,70% del total de trabajadores y trabajadoras.
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La encuesta se programé a través de la aplicacion de Google Forms y se envid, a través de la
aplicacién Gmail, a todas las empresas del Puerto de Valencia, solicitando que la reenviaran a todos
sus trabajadores y trabajadoras. También se contacté con la Autoridad Portuaria para que

procediera a enviar la encuesta entre sus colaboradores y empresas.
La encuesta se realizé del 9 de mayo al 2 de junio de 2023.

Por otra parte, la Autoridad Portuaria nos brindé una encuesta que hizo sobre la movilidad del
Puerto de Valencia y en la cual se tratan todos los aspectos necesarios para nuestro estudio. Esta
encuesta también se hizo mediante Google Forms y en el afio 2022. La respondieron un 20,9% de

los trabajadores y trabajadores.

5.3.2. Formulario

1. Nombre:

2. Correo:

3. Indigue el modo de transporte que utiliza para acudir a su empresa:

e Vehiculo privado
e Autobus de empresa

e Transporte publico

e Bicicleta
e Patinete
e Apie

4. En caso de acudir en vehiculo privado, indique de que tipo es:

e Gasolina
e Gasdleo/Diésel
e Hibrido/GN/GLP

e 100% eléctrico
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5. En caso de acudir en vehiculo privado, ¢ comparte el viaje con otros

trabajadores?
o S
e No

6. ¢Con qué frecuencia comparte con otros trabajadores el viaje en coche?

e Adiario
e 2 0 mas veces por semana
e Unavez por semana

e (QOcasionalmente

7. Aproximadamente, icuanto tiempo tardas en llegar a tu trabajo?

e Menos de 10 minutos
e Entre 10y 20 minutos
e Entre 20y 30 minutos
e Entre 30y 45 minutos

e Mas de 45 minutos

8. Aproximadamente, iqué distancia recorres para llegar a tu trabajo?

e Menos de 5 kms
e Entre5y 10 kms
e Entre 10y 20 kms
e Masde 20 kms

9. ¢éQué importe aproximado gasta al mes en transporte para ir a trabajar?

e Menos de 30€
o Entre31y60€
e Entre6ly100€
e Madsde 100€

10. En caso de acudir en vehiculo privado, indique lugar de aparcamiento habitual:
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e Estacionamiento privado dentro del centro de trabajo
e Enlacalle / estacionamiento publico

e Otro:

11. ¢Adelanta la llegada al trabajo para encontrar aparcamiento?

e No

e Si. ¢Cuanto tiempo? (minutos):

12. ¢Considera que la oferta de transporte para llegar al puerto / moverse por el

puerto es la adecuada?

e §f

e No

13. ¢Estaria dispuesto a participar en un programa de vehiculo compartido?

o §f

e No

14. ¢Considera que la infraestructura ciclista / patinete / peatén / VMP es la

adecuada para uso diario?

5.3.3. Explotacion de resultados

La muestra (23 encuestas validas) se expandid para el total de trabajadores y trabajadoras del

puerto (los 3.500 trabajadores). Los principales resultados se presentan a continuacion:

La mayor parte de los trabajadores y trabajadoras del Puerto de Valencia acuden a su empresa en
vehiculo privado, es decir, de estos 23 encuestados, 18 acuden en coche o moto, lo cual representa

al 78,3%.
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@ Vehiculo privado

@ Autobis de empresa
Transporte pliblica

® Bicicleta

® Apie

llustracion 11: Cémo acuden a la empresa

Por lo que respecta al combustible del vehiculo, se produce una gran utilizacién de gaséleo en los
vehiculos que se utilizan por los trabajadores y trabajadores, lo que representa un 68,4% mientras
gue los vehiculos a gasolina representan un 26,3% vy los hibridos un 5,3%. También se observa como

no disponen de vehiculos 100% eléctricos.

® Gasolina

@ Gasdleo / Diésel
Hibrido / GN / GLP

@ 100% Eléctrico

llustracion 12: Tipo de combustible

Por otra parte, de los 23 encuestados, solo 19 van a trabajar en vehiculo privado. Se les pregunto si
compartian vehiculo con otros trabajadores y trabajadoras a la cual un 84,2% respondieron que no.
De ese porcentaje, un 30,4% comparte vehiculo ocasionalmente, un 13% de 2 a mas veces por
semanas y solo un 4,3% comparten vehiculo privado todos los dias. En contraposicién, el 73,9% no

estaria dispuesto a participar en un programa de vehiculo compartido.
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@ Adiario

@ 2 0 mas veces por semana
@ Una vez por semana

@ Ocasionalmente

@ Nunca

‘

lustracion 13:Compartir el vehiculo

Por lo que se refiere al tiempo y a la distancia desde el lugar de residencia hasta el lugar de trabajo,
se ha observado como la mayoria de los trabajadores y las trabajadoras proceden de Valencia
capital debido a que el 56,5% tardan entre 0 y 20 minutos en llegar al Puerto de Valencia y el 60,8%

recorren entre 0y 10 kilémetros.

¢Cuanto tiempo tardas en llegar a tu trabajo?

40
35
30
25
20
15
10

0 B =

<10 mins 10-20 mins 20-30 mins 30-45 mins > 45 mins

(€]

B Porcentaje trabajadores

llustracion 14: Tiempo en llegar al trabajo
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éQué distancia recorres para llegar a tu trabajo?
35
30

25
20
15
10

<5km 5-10 km 10-20 km >20 km

o wun

W Porcentaje

llustracion 15:Distancia para llegar al trabajo

El coste y el tiempo son dos de las variables que condicionan en gran medida la eleccidn del vehiculo
privado como principal modo de transporte en los desplazamientos diarios. Todo esto se ha visto
reflejado en la encuesta de movilidad debido a que mas de la mitad de los encuestados,
concretamente el 52,1%, se gasta entre 60-200€ mensuales en transporte. Pero, debido a la mala
comunicacion en transporte publico que alberga el Puerto de Valencia, el uso de vehiculo propio es

muy necesario para poder acudir al centro de trabajo.

¢Cual es tu gasto en transporte al mes?

35
30
25
20
15

10

[€,]

<30 euros 31-60 euros 61-100 euros > 100 euros
M Porcentaje

llustracion 16:Gasto mensual
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En cuanto al estacionamiento, como se ha comentado anteriormente, los aparcamientos se
encuentran en las mismas terminales y no en las inmediaciones, debido a la demanda de los

trabajadores por aparcar proximos a su puesto de trabajo.

Por ello, el 55% de los encuestados estacionan en un aparcamiento privado dentro del centro de
trabajo en comparacioén al 40% que estaciona en un aparcamiento publico o calle y el 5% restante
gue estaciona en otro lugar diferente, pudiendo ser este un aparcamiento privado de una de sus
residencias. Esta tematica conlleva una ventaja de que el 82,6% de los encuestados no adelanta la

llegada al trabajo para encontrar aparcamiento.

@ Estacionamiento privado dentro del
centro de trabajo

@ Enla calle / estacionamiento pablico

llustracion 17:Estacionamiento

Por ultimo, la oferta de transporte que se encuentra hoy en dia en el puerto es inadecuada para el
56,5% de los encuestados y, el 52,2% también piensa que la infraestructura ciclista/patinete/

peatdn/VMP es inadecuada para uso diario.

Todo esto nos indica que se deben mejorar tanto la oferta de transporte como las infraestructuras
que hay tanto dentro como fuera del Puerto de Valencia para que los trabajadores adopten

medidas y utilicen transportes mas sostenibles con el medioambiente.

5.3.4 Explotacion de resultados. Encuesta de la Autoridad Portuaria.
La otra encuesta analizada ha sido la de la Autoridad Portuaria del afio 2022.

Esta encuesta fue respondida por el 20,9% del total de los trabajadores y las trabajadoras del Puerto

de Valenciay los principales resultados se muestran a continuacion:

A los encuestados se les preguntd si tenian previsto adquirir una bicicleta y/o VPM a lo que un
76,7% respondid que no frente a un 10,7% que respondid que adquiriria una bicicleta eléctrica, el

5,6% prefiere un patinete eléctrico y el restante 6,5% que prefiere otro tipo de vehiculo.
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1% 1%

= No

= Sj, bicicleta eléctrica

= Si, bicicleta convencional
Si, patinete eléctrico

= Si, otro (hoverboard, etc)

= Si, patinete

llustracion 18:Adquisicion futura Fuente: APV

Por otra parte, el medio de desplazamiento mas utilizado desde la residencia hasta el centro de
trabajo es el coche (un 81,6%) frente a un 8,1% que utilizan bicicleta privada o VMP y un 4,9% que

utilizan moto.

= Coche (como conductor)

= Bicicleta privada / VMP (patinete
eléctrico,etc)

= Moto
A pie

m Otros

= Autobus urbano

llustracion 19:Medio de desplazamiento Fuente: APV

Por lo que se refiere al tiempo y a la distancia desde el lugar de residencia hasta el lugar de trabajo,
se ha observado como la mayoria de los trabajadores y las trabajadoras proceden de Valencia
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capital debido a que el 74,4% tardan entre 0 y 20 minutos en llegar al Puerto de Valencia y el 70%

recorren entre 0 y 10 kilémetros.

¢Qué distancia recorres en tu viaje al centro de trabajo
desde tu domicilio?

35
30
25
20
15
10
5 .
0 |
<1km 1-3 km 3-5km 5-10 km 10-15 km > 15 km
W Porcentaje
llustracion 20:Distancia recorrida Fuente: APV
¢Cuanto tiempo dedicas a realizar el desplazamiento de tu
domicilio al centro de trabajo?
60
50
40
30
20
) I l
. ] —
< 15 mins 15-30 mins 30-45 mins 45-60 > 60 mins
M Porcentaje
llustracion 21:Tiempo hasta el trabajo Fuente: APV

En cuanto al coste medio de transporte, el 68,5% de los encuestados se gastan entre 0 y 100€

mientras que el porcentaje restante supera estas cifras.
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= 50-100€

= Menos de 50€

= 100 - 150€
150 - 200€

= Mds de 200€

&

llustracion 22:Coste medio mensual Fuente: APV

Para finalizar, los trabajadores y trabajadoras del puerto suelen ir de uno en uno en coche, es decir,

sin compartir vehiculo con otros trabajadores. Este porcentaje es del 93,2%.

08% ,0,4% 1,4%
’ _L/"—

‘ .l

u2

=3

4
= 50mids

llustracion 23:0cupacion en el vehiculo Fuente: APV



5.4. Estudio de emisiones

Existe una innegable relacidon entre lo que emiten los vehiculos y la concentracién de
contaminantes en el ambiente, aunque esta no sea lineal, puesto que la modifican factores

meteoroldgicos y urbanos.

En este apartado totalmente practico, estudiaremos el nivel de impacto en cuanto a
emisiones de CO2 diarias y anuales que tienen los trabajadores del Puerto de Valencia en
sus desplazamientos desde su casa hasta su centro de trabajo, basandonos en datos
extraidos tanto de la encuesta de movilidad realizada por nosotros mismos como de la que

realizé la Autoridad Portuaria, todos ellos analizados en el punto anterior.

N.2 trabajadores 3138
Porcentaje de vehiculos 1 solo ocupante 93%
Numero de asientos por vehiculo 4
Porcentaje vehiculos diésel 68%
Emisiones (gr. CO2/km) medias diésel 119,80
Porcentaje vehiculos gasolina 26%
Emisiones (gr. CO2/km) medias gasolina 116,10
Porcentaje vehiculos hibridos 6%
Emisiones (gr. CO2/km) medias hibridos 18,90
Numero de dias laborables al afio 218
Tabla 1:

De la explotacién de las Encuestas de Movilidad a trabajadores, se extrae que el nimero de
trabajadores que accede diariamente al Puerto de Valencia asciende a 3.138, de los cuales
el 93% va sin acompafiante en el vehiculo. También se observa y discierne entre aquellos

que tienen vehiculo diésel, el 68%, vehiculo de gasolina, el 26% y vehiculo eléctrico, el 6%.

Por otro lado, las emisiones medias de CO2 de cada tipo de vehiculo y el nimero de dias

laborables al afio se obtienen de datos publicos.

% trabajadores recorren 1-3km 7%
Trabajadores que recorren 1-3km 220
Numero de vehiculos empleados 209
Km/dia recorridos por los coches 418
Emisiones CO2 diarios en este grupo (kg) 47,14

| % trabajadores recorren 3-5km | 15%
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Trabajadores que recorren 3-5km 471

Numero de vehiculos empleados 447

Km/dia recorridos por los coches 1788

Emisiones CO2 diarios en este grupo (kg) 201,66

% trabajadores recorren 5-10km 29%
Trabajadores que recorren 5-10km 911
Numero de vehiculos empleados 864
Km/dia recorridos por los coches 6480

Emisiones CO2 diarios en este grupo (kg) 730,84

% trabajadores recorren 10-15km 19%
Trabajadores que recorren 10-15km 597
Numero de vehiculos empleados 566
Km/dia recorridos por los coches 7075

Emisiones CO2 diarios en este grupo (kg) 797,95

% trabajadores recorren >15km 30%
Trabajadores que recorren >15km 939
Numero de vehiculos empleados 890
Km/dia recorridos por los coches 13350

Emisiones CO2 diarios en este grupo (kg) 1505,67

En esta segunda fase del calculo, gracias a los datos facilitados por las encuestas en cuanto
a numero de kildémetros recorridos por los trabajadores y conociendo que el 93% de ellos

van solos en sus vehiculos, obtenemos la cantidad de kilos de CO2 emitidos diariamente.

Total emisiones CO2 diarias (kg) 3283,26
Total emisiones CO2 anuales (toneladas) 715,75

Por ultimo, multiplicando el total de emisiones diarias por el nimero de dias laborables

anuales, obtenemos las toneladas de CO2 anuales emitidas, 715,75.
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CAPITULO VI

PLAN ESTRATEGICO

6.1. Propuestas de movilidad

Tras haber analizado todos los factores que se dan dentro del Puerto de Valencia, se ha valorado la
falta de conexiones de transporte publico que hay. Como resultado, queremos proponer una serie

de puntos para que se pueda mejorar o solucionar estas conexiones con el Puerto de Valencia.

Estas propuestas se elaborardn para que se mitigue la problemdtica y mejore y optimice la

movilidad existente actualmente dentro del Puerto de Valencia.

Bien es cierto que estas mejoras necesitan un tiempo para establecerse y un posterior estudio que
compruebe que funcionan y son beneficiosas tanto para trabajadores y trabajadoras como para el

medio ambiente.
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PROPUESTA 1

Carpooling — Compartir coche entre los trabajadores del Puerto de Valencia

PROBLEMATICA SOBRE LA QUE IMPACTA

e El 73,9% de los trabajadores y trabajadoras no estarian dispuestos a participar en un

programa de vehiculo compartido.

OBJETIVOS DE LA PROPUESTA

e Reduccion de las congestiones producidas en las inmediaciones del Puerto de Valencia.

DESCRIPCION

La opcién mas sencilla seria la utilizacién del Carpooling (compartir coche, en espariol) por parte de
los trabajadores. Esto conllevaria que no hubiera tanta congestidn en las inmediaciones del puerto
debido a la reduccién de vehiculos que transitarian alli. Para poder hacer efectiva esta opcidn, bien
es cierto que se necesita una concienciacién por parte de los trabajadores y trabajadoras, la cual
no encontramos actualmente y como se ha visto reflejada en la encuesta. Para ello, se necesitan
hacer campafias a favor del Carpooling, asi como también incentivar monetariamente a los
trabajadores y a las trabajadoras para que decidan aceptar esta medida y se produzca este cambio

de paradigma.

=
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AGENTES INVOLUCRADOS

e Autoridad Portuaria de Valencia
e Empresas

PROGRAMACION

e Acorto plazo

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

e Numero de viajeros que comparten coche
e Reparto modal del estacionamiento en terminales



PROPUESTA 2

Lineas de bus hasta la entrada del Puerto de Valencia

PROBLEMATICA SOBRE LA QUE IMPACTA

e La mayoria de los desplazamientos hacia el Puerto de Valencia se producen por coche
debido a la baja frecuencia de buses que encontramos, asi como también las pocas paradas

qgue hay.

OBJETIVOS DE LA PROPUESTA

e Mejora del reparto modal en transporte publico

DESCRIPCION

Otra de las propuestas de movilidad seria la ampliacién de lineas de bus hasta la entrada del Puerto
de Valencia. Este proyecto deberia ser llevado de la mano de la EMT junto con la APV para su
posterior implementacién. Las actuales lineas de buses que circulan por las inmediaciones del
puerto no llegan hasta, al menos, la rotonda de la entrada del puerto. Esto conlleva que el trabajador
tenga que andar unos 10 minutos hasta la misma entrada. Por ello, los usuarios prefieren acudir a
trabajar en su propio transporte. Por otra parte, también se deberian de establecer buses 24 horas

para que los trabajadores pudieran ir a su centro de trabajo en transporte publico.

hinglado
NS

llustracion 24: Propuesta de recorrido
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AGENTES INVOLUCRADOS

e Autoridad del Transporte Metropolitano de Valencia
e Ayuntamiento de Valencia

PROGRAMACION

e A medio plazo

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

e Puesta en servicio del transporte publico hacia la entrada del Puerto de Valencia
e Numero de plazas ofertadas en transporte publico las 24 horas del dia
e Numero de viajeros transportados por el sistema



PROPUESTA 3

Bus lanzadera desde la entrada del Puerto de Valencia hasta las terminales portuarias

PROBLEMATICA SOBRE LA QUE IMPACTA

e La mayoria de los desplazamientos hacia el Puerto de Valencia se producen por coche
debido a la baja frecuencia de buses que encontramos, asi como también las pocas paradas

que hay, asi como también la dificultad de entrar hacia las terminales portuarias.

OBJETIVOS DE LA PROPUESTA

e Mejora del reparto modal en bus lanzadera
e Creacion de nuevas infraestructuras
e Creacién de una ley que regule el uso de este transporte

DESCRIPCION

Otra propuesta seria plantear como llegan los trabajadores y las trabajadoras de la entrada del
puerto a su centro de trabajo. Se podrian construir las infraestructuras de un bus lanzadera que
fuera a las tres terminales de mercancias. Este bus lanzadera tendria una frecuencia de 15 minutos
en las horas punta del dia y de 30 minutos en las franjas horarias donde van menos empleados a
trabajar. Se trataria de un transporte 100% eléctrico, auténomo y de visidn cero: cero accidentes,
cero emisiones. Para poder utilizar este transporte seria necesario darse de alta en Valenciaport
donde vincularan la tarjeta de transporte a tu tarjeta de trabajador del puerto, y asi tenerlo todo en
un mismo lugar. Por lo que se refiere a los visitantes, estos deberan acudir a la autoridad portuaria
donde se les concedera una tarjeta de un dia para poder visitar las instalaciones deseadas. Esta

propuesta va ligada a la propuesta nimero 2.



llustracion 25: Bus lanzadera

AGENTES INVOLUCRADOS

e Autoridad Portuaria de Valencia
e Ayuntamiento de Valencia

PROGRAMACION

e A medio plazo

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

e Puesta en servicio del bus lanzadera desde la entrada del Puerto de Valencia hasta las
terminales portuarias

e Numero de plazas ofertadas en bus lanzadera las 24 horas del dia

e Numero de viajeros transportados por el sistema



PROPUESTA 4

Zonas de aparcamiento en las inmediaciones del Puerto de Valencia

PROBLEMATICA SOBRE LA QUE IMPACTA

e La mayoria de los desplazamientos hacia el Puerto de Valencia se producen por coche y,
para que los usuarios puedan utilizar el bus lanzadera, se deben construir parkings donde

ellos puedan dejar su coche o bicicleta.

OBIJETIVOS DE LA PROPUESTA

e Creacidon de nuevas infraestructuras

DESCRIPCION

Para fomentar esta propuesta libre de emisiones entre los trabajadores y trabajadoras del puerto,
se habilitardn zonas donde los usuarios puedan aparcar su coche o bicicleta fuera del recinto
portuario para asi poder utilizar el bus lanzadera. Debido a la alta incidencia que encontramos hoy
en dia con las baterias de los patinetes que explotan, no se permitird el aparcamiento de estos
patinetes, asi como tampoco su subida al bus lanzadera. A estos parkings se podra acceder con la
misma tarjeta de usuario utilizada para el bus lanzadera. Con esto, se seguira la linea de cero
emisiones dentro del recinto portuario. La cuota de estos servicios sera el mismo precio que un viaje

de bus metropolitano.

AGENTES INVOLUCRADOS

e Autoridad Portuaria de Valencia
e Ayuntamiento de Valencia

PROGRAMACION

e A medio plazo

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

e Numero de plazas de estacionamiento
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PROPUESTA 5

Carril bici dentro del recinto portuario

PROBLEMATICA SOBRE LA QUE IMPACTA

e Algun trabajador y trabajadora prefiere utilizar la bicicleta o patinete para acudir a su

centro de trabajo

OBIJETIVOS DE LA PROPUESTA

e Creacion de nuevas infraestructuras
e Alargar el carril bici existente hacia dentro del puerto de Valencia

DESCRIPCION

Para afiadir otro elemento a esta propuesta del plan de movilidad, el carril bici deberia alargarse
hasta dentro del mismo puerto para aquellos trabajadores y trabajadoras que prefieran utilizar la
bicicleta o patinete como medio de transporte propio. Para ello, se deberdn construir
infraestructuras apropiadas para este tipo de vehiculos y, sobre todo, para que no puedan
colisionar con los vehiculos pesados. Ademas, las terminales deberdn tener puntos de carga para

estos patinetes cuya cantidad dependera de la demanda de su utilizacidn.

llustracion 26: Carril bici
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AGENTES INVOLUCRADOS

e Autoridad Portuaria de Valencia

PROGRAMACION

e Acorto plazo

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

e Reduccién del nimero de vehiculos en cola
e Reduccién de las emisiones



6.2. Elaboracion del reglamento de Movilidad Sostenible

Para la utilizacién de cualquier medio de transporte se necesita una regulacién y es por esto por lo
gue se debe crear un reglamento de movilidad sostenible en el cual se incluyan todos los nuevos

medios de transporte que va a adoptar el Puerto de Valencia.

Los Estados han instituido la movilidad sostenible como un derecho ciudadano que ha de
desarrollarse a partir de un marco juridico donde se gestione, regule y promueva la movilidad bajo
criterios de seguridad, sostenibilidad y accesibilidad. Para lo cual han considerado cada uno de los
medios de transportes disponibles para el traslado de personas procurando que éste se lleve a cabo
de manera eficiente y responsable con el medio ambiente, consiguiendo asi un impacto positivo en

la mejora de la calidad de vida.

De ahi que impere la necesidad de coordinar esfuerzos para que la creacion de las normativas
particulares se ajuste a aquellas que dictan el interés general, pero siempre atendiendo a la realidad
del entorno en el que serdn aplicables. Asi pues, debe existir total cooperacion entre las entidades
nacionales, locales y la Autoridad Portuaria a los fines de dictar normas que respondan a los

intereses de la comunidad a la que van dirigidas.

En este sentido, una vez investigado el marco normativo de la movilidad sostenible en su dambito
europeo, estatal, autondmico y local, se observa la ausencia de una normativa dirigida a la
movilidad sostenible de los trabajadores dentro de las instalaciones del Puerto de Valencia que
pueda abarcar incentivos por las buenas practicas de movilidad in itinere y que tenga entre otros
objetivos, una reduccidn significativa de la huella de carbono en consonancia con el plan de

ValenciaPort 2030, cero emisiones.

Es por ello por lo que en aras de los principios de apoyo, cooperacidn y coordinacidn que se aspira
en todas las instancias del Estado, se considera oportuno emplear como referencia la Ordenanza
Tipo creada e impulsada por la Generalitat Valenciana a los fines de mantener un marco normativo

armonizado con relacién a la movilidad en todos los ambitos de la ciudad.

Asi, se precisa la identificacion de los preceptos normativos de indole general que han de ser

esenciales en la creacion de un reglamento de movilidad sostenible por parte de la Autoridad

Portuaria del Puerto de Valencia. Tales lineamientos y estructura se exponen a continuacion:
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Objeto y Ambito de aplicacion:

Esindispensable plasmar el propdsito de la normativa sefialando la importancia de conciliar los usos
de las vias y espacios que forman parte del recinto portuario a los fines de garantizar la movilidad
considerada desde su aspecto peatonal, de circulacidn de vehiculos, de determinacién de dreas de

estacionamiento, transporte de personas, entre otras.

Igualmente se debe reflejar el compromiso del dictamen de normas basadas en los principios de
equilibrio y equidad para el buen desempefio de los actores de la movilidad portuaria, asi como el

de accesibilidad universal y el resguardo de los derechos de las personas con movilidad diversa.

Todo lo cual ha de procurar una actuacidon que responda a los desafios de la sostenibilidad en
cuanto a seguridad personal, salud, mejora de la calidad del aire y la proteccion del medio

ambiente.

Por su parte, se debe establecer el espacio fisico delimitado donde el reglamento ejerce su fuerza
rectora que en el caso de estudio concierne a la extensién del terreno portuario del Puerto de

Valencia.

Normas Generales, Tipologia de las Vias, Regulacion y Control:

En el presente titulo han de establecerse los pardmetros que regirdn la convivencia en el uso de las
vias y espacios de movilidad del Puerto de Valencia, de modo que se indicara la prevalencia del
peatdon y del vehiculo que haga mas vulnerable a su ocupante frente a otros de mayores
dimensiones, peligrosidad e impacto. Ademas, se desarrollard la accesibilidad universal como una
garantia que, entre otros aspectos, denota la libertad de eleccién entre diferentes modos de
desplazamiento, aunque priorizando aquellos que estan llamados a ser mas amigables con el medio

ambiente.

Asi mismo, se dispondran las normas generales de la circulacién vial, los principios en los que se
basa y las obligaciones a las que deben hacer frente los usuarios y conductores, considerando los
criterios de prioridad de conductores, peatones, o transporte publico y otros servicios de acuerdo
con preceptos generales de aplicabilidad particular. De igual forma delimitara las velocidades de

circulacion.
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Entre las normas contenidas en este apartado se expondra la tipologia de las vias que forman parte
de las instalaciones portuarias, se establecera la titularidad de la sefializaciéon respectiva y la

competencia de control del cumplimiento de las disposiciones del reglamento.

Movilidad Peatonal:

Lo concerniente a este titulo viene a ser la definicién del peatdn como actor de la movilidad, sus
derechos, normas de circulacion y proteccién de espacios de uso preferente, asi como la indicacion

de las caracteristicas de los pasos peatonales.

Movilidad en Bicicleta:

Se regulard el uso de las bicicletas en las vias del recinto portuario con especial atencién a los
carriles bici destinados para su circulacidn, se detallaran los deberes y derechos de los conductores
de bicicletas, asi como las prohibiciones que garantizan un empleo responsable de este medio de

transporte.

Igualmente se estableceran los limites de velocidad de conformidad con la zona por la que circulen,
se indicaran las sefializaciones particulares que le son atribuibles, asi como las normas relativas a la

visibilidad de las bicicletas y sus conductores, ademas del correcto uso de los accesorios.

En el mismo sentido, se dispondra todo lo relativo al darea de estacionamiento de las bicicletas y las
infraestructuras ciclistas que garantizan la continuidad de su desplazamiento a través de toda la

extension del Puerto de Valencia.

Movilidad en VMP:

Las normas aqui descritas definirdn y clasificaran oportunamente los VMP con plena indicacion de
sus caracteristicas, se desarrollardn los lineamientos que determinan una buena practica de su
conduccidén y entre ellas se recomendara la disposicién de un seguro de responsabilidad civil con

cobertura en caso de accidente para dafios contra terceros.

Asimismo, se estableceran los pardmetros de circulacion por los carriles bici, haciendo especial

mencidn a los criterios de priorizacion con relacién a las bicicletas y peatones en los casos en los
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gue hubiere lugar. Se indicaran los limites de velocidad a los que deben atender sus conductores y

se asentara el uso compartido de las areas de estacionamiento destinadas para las bicicletas.

Movilidad de vehiculos auténomos:

Pese a que para el momento de elaboracion del presente estudio el marco juridico espafiol no
contempla una norma que autorice y regule la circulacion de vehiculos auténomos, lo cierto es

gue se estan llevando a cabo grandes avances para que esta sea una realidad.

Por su parte, la ONU a principios de este afio modificd su Regulacidén 157 referida a las normas que
regulan la conduccién auténoma, destacandose el incremento de la velocidad mdaxima de
circulacidn de 60 a 130 Km/h y la autorizacion del cambio de carril para este tipo de vehiculos bajo

determinadas circunstancias.

En consonancia con lo anterior, en Espafia, se encuentra el proyecto de Ley de Movilidad Sostenible
donde se sientan las bases para la futura implementacién de los vehiculos auténomos y aunque no
regula su funcionamiento o demds aspectos indispensables para su libre circulacién, denota el

compromiso por llegar a su inclusién como otro medio de desplazamiento cotidiano.

De ahi que la inclusidn de este titulo estara supeditada a la aprobacidn de normas que en lo
sucesivo determinen la completa regulacién de su uso, sin embargo, ha de considerarse como un
apartado que al igual que con bicicleta y los VMP, requerird un desarrollo de los preceptos que

rijan su circulacion en el entorno portuario.

Movilidad en transporte publico:

El transporte colectivo publico debe posicionarse como el elemento central de la movilidad en el
Puerto de Valencia. Debido a las extensas distancias que en la mayoria de los casos deben recorrer
las personas que a diario ingresan al puerto, la utilizacion de la movilidad a pie o en bicicleta resulta
de limitado alcance. Por ello, el transporte publico colectivo resulta fundamental para lograr una

movilidad sostenible, accesible y asequible para todas las personas.

La Autoridad Portuaria propiciara la implementacidon progresiva de vehiculos de bajas o cero

emisiones.
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La Autoridad implementara carriles exclusivos o preferenciales para el transporte publico.

Movilidad en vehiculo motorizado de uso privado:

Se desincentiva, a través de la norma regulatoria de la movilidad, la utilizacién de vehiculos
motorizados privados. Se buscard reducir, especialmente, el uso de coches para el transporte de un
solo pasajero. En contraposicién, se incentivara el uso de medios de transporte publicos colectivos
y los coches compartidos por dos o mas pasajeros. Asimismo, la norma prevera incentivos para la
utilizacidn por parte de las personas que trabajan en el puerto, de vehiculos eléctricos para sus

desplazamientos in itinere.

La norma debe prever severas sanciones para aquellos conductores que no respeten las vias

peatonales o preferenciales, las distancias de seguridad respecto de los ciclistas, etc.

Movilidad de Vehiculos Autonomos:

Pese a que para el momento de elaboracidn del presente estudio el marco juridico espafiol no
contempla una norma que autorice y regule la circulacidn de vehiculos auténomos, lo cierto es que

se estan llevando a cabo grandes avances para que esta sea una realidad.

Por su parte, la ONU a principios de este afio modificé su Regulacion 157 referida a las normas que
regulan la conduccién auténoma, destacdndose el incremento de la velocidad maxima de
circulacién de 60 a 130 Km/h y la autorizacién del cambio de carril para este tipo de vehiculos bajo

determinadas circunstancias.

En consonancia con lo anterior, en Espaiia, se encuentra el proyecto de Ley de Movilidad Sostenible
donde se sientan las bases para la futura implementacién de los vehiculos auténomos y aunque no
regula su funcionamiento o demds aspectos indispensables para su libre circulacién, denota el

compromiso por llegar a su inclusién como otro medio de desplazamiento cotidiano.

De ahi que lainclusion de este titulo estara supeditada a la aprobacidon de normas que en lo sucesivo
determinen la completa regulacion de su uso, sin embargo, ha de considerarse como un apartado
que al igual que con bicicleta y los VMP, requerira un desarrollo de los preceptos que rijan su

circulacion en el entorno portuario.
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Regulacion de paradas y estacionamientos:

Se estableceran espacios de estacionamiento reservados para bicicletas, vehiculos eléctricos y
coches de uso compartido. Asimismo, se reservaran plazas de estacionamiento para personas con

discapacidad o diversidad funcional.

Las paradas de transporte publico deberdn ser lugares seguros y accesibles para todos los usuarios.
El movimiento continuo de vehiculos de gran porte que se produce en el recinto portuario
representa un riesgo especial para los peatones. La ordenacién del trafico debe contemplar esa

situacion y tomar acciones que brinden seguridad a las personas.

Infracciones y sanciones:

Como se ha plasmado en este trabajo, los objetivos que se persiguen se alcanzardn, entre otras
medidas, a través de incentivos positivos para promover comportamientos de movilidad sostenible.
Sin perjuicio de ello, cualquier sistema normativo que pretenda ser efectivo debe establecer una
serie de infracciones y sanciones para quienes las cometan. Para definir un sistema sancionatorio
gue no tenga un fin exclusivamente coercitivo, si no persuasivo, deben tenerse en consideracién

los principios elementales que rigen a la norma de movilidad y los fines que ella persigue.

Se establecera un sistema de sanciones graduales que aumente en severidad segun la gravedad de
la infraccidn. También se garantizara la existencia de mecanismos eficaces para controlar y hacer
cumplir las normas. Esto puede incluir la instalacién de camaras de vigilancia, la implementacion de
sistemas de seguimiento de vehiculos o la asignacién de agentes de la Policia Portuaria a tareas de

control del trafico.

Es fundamental también el monitoreo y evaluacidon para medir la efectividad del sistema de

sanciones y realizar ajustes y mejoras en el sistema de ser necesario.

6.3. Objetivo de Reduccion de Emisiones

Con el objetivo de incidir en el impacto sobre los contaminantes urbanos, la reordenacién del trafico
es un factor clave, ya que cualquier intento de gestidn de la calidad del aire pasa necesariamente

por algln tipo de actuacién sobre el mismo.
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Las propuestas que hemos querido analizar para reducir el nivel de emisiones son aumentar el
grado de ocupacion de los vehiculos a 1,3 y 1,5 trabajadores en cada uno, ya que actualmente es

del 1,07.

6.3.1. Grado de ocupacion de 1,3 personas por turismo

Con un aumento del grado de ocupacién de los vehiculos que entran en el Puerto de Valenciaa 1,3,

reducimos el porcentaje de vehiculos con 1 solo ocupante del 93% actual al 70% futuro.

Este hecho implicaria una reduccion considerable del nimero de vehiculos que entran diariamente

al Puerto de Valencia, ya que de los 2.976 actuales, descenderia a 2.435.

Total emisiones CO2 diarias (kg) 2686,06
Total emisiones CO2 anuales (toneladas) 585,56

Siguiendo los mismos calculos realizados en el apartado 5.4, y asumiendo que la tipologia de
vehiculo y los kildmetros recorridos se mantiene igual, las toneladas emitidas de CO2 anualmente

se reducirian de 715,75 a 585,56.

6.3.2. Grado de ocupacion de 1,5 personas por turismo

La segunda propuesta es mas optimista y tiene en cuenta que el grado de ocupaciéon aumentaa 1,5

personas por turismo.

Este hecho implicaria que hubiera 1.964 vehiculos accediendo cada dia al Puerto de Valencia, 1.012

menos que los registrados actualmente.

Total emisiones CO2 diarias (kg) 2166,69
Total emisiones CO2 anuales (toneladas) 472,34

De esta forma, se estima que diariamente se emitirian 2.166,69 kilos de CO2, que suponen 472,34

toneladas anuales.

Con cualquiera de los 2 grados de ocupacién planteados, la responsabilidad para alcanzar el

objetivo de reduccién de emisiones de CO2 recae sobre el personal del Puerto de Valencia.

68



6.4 Objetivos 2030

La Agenda 2030 (Ministerio de Derechos Sociales y Agenda 2030, s. f.-b) es un plan de accidn global
adoptado por la Organizacién de las Naciones Unidas en septiembre de 2015. Establece un conjunto
de 17 Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) con 169 metas especificas, que abarcan areas
econdmicas, sociales y ambientales. Estos objetivos buscan guiar a los paises hacia un desarrollo

sostenible en todas sus dimensiones y abordar los desafios globales mas apremiantes.

A continuacién, vemos una descripcion mas detallada de los objetivos relacionados directamente

con el medio ambiente de la Agenda 2030:

AGUA LIMPIA
Y SANEAMIENTO

(NI |
Vi

Objetivo 6: Agua limpia y saneamiento. Garantizar la disponibilidad y gestion
sostenible del agua y el saneamiento para todos. Este objetivo se centra en
asegurar el acceso equitativo a agua potable, saneamiento adecuado vy la

gestidn sostenible de los recursos hidricos.

Objetivo 7: Energia asequible y no contaminante. Asegurar el acceso a una
energia asequible, fiable, sostenible y moderna para todos. Este objetivo busca
promover el acceso a fuentes de energia renovable, mejorar la eficiencia

energética y fomentar el acceso universal a servicios energéticos sostenibles.

Objetivo 11: Ciudades y comunidades sostenibles. Lograr que las ciudades y los
asentamientos humanos sean inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles. Este
objetivo busca promover un desarrollo urbano planificado y sostenible, con un

enfoque en la eficiencia energética, la planificacidén del transporte, el acceso a

espacios verdes y la gestidn sostenible de los recursos.
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I ACCION Objetivo 13: Accion por el clima. Adoptar medidas urgentes para combatir el
POR EL CLIMA

cambio climatico y sus impactos. Este objetivo se centra en la mitigacidn de las
emisiones de gases de efecto invernadero, la adaptacién a los impactos del

cambio climatico y la promocién de la resiliencia climatica.

Objetivo 14: Vida submarina. Conservar y utilizar de manera sostenible los
océanos, los mares y los recursos marinos. Este objetivo busca proteger la vida
marina, reducir la contaminacidn ocedanica, conservar los ecosistemas marinos

y promover la pesca sostenible.

Estos objetivos ambientales reflejan la importancia de abordar los desafios relacionados con el
agua, la energia, las ciudades, el cambio climatico, los océanos, los ecosistemas terrestres y la

gestidn sostenible de los recursos naturales para lograr un desarrollo sostenible a nivel global.

Asi pues, creemos que hay ciertos puntos de la Agenda 2030 que debemos tener muy en cuenta en

la elaboracién de este trabajo, como son el 11, el 13 y el 14.

El Objetivo 11 de la Agenda 2030 reconoce la importancia fundamental de las ciudades y los
asentamientos humanos como motores de desarrollo econdmico, social y cultural. Sin embargo,
también se reconoce que las ciudades presentan desafios significativos en términos de
sostenibilidad, equidad y calidad de vida. Por lo tanto, el Objetivo 11 busca promover un enfoque
integral y sostenible para el desarrollo urbano, que tenga en cuenta no solo aspectos econémicos,
sino también sociales, ambientales y culturales. Consideramos que el Puerto puede ser un punto
de inicio clave para la ciudad de Valencia, ya que también implica fomentar sistemas de transporte
eficientes y sostenibles, asi como una planificacidon urbana que promueva comunidades seguras,

resilientes y conectadas.

En resumen, el Objetivo 11 busca transformar las ciudades y los asentamientos humanos en lugares
mas inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles. Se trata de crear entornos urbanos que sean
capaces de abordar los desafios ambientales, sociales y econédmicos, al tiempo que se promueve la
calidad de vida, la igualdad de oportunidades y el bienestar de todas las personas que residen en

las ciudades y comunidades.
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Reducir el nimero de coches que ingresan a un puerto puede tener varios impactos positivos en el
Objetivo 13 de la Agenda 2030, que se centra en la accidn por el clima, como la reduccién de las
emisiones de gases de efecto invernadero, ya que los automéviles son una fuente significativa de
emisiones de didxido de carbono (CO2) y otros gases de efecto invernadero. Al disminuir el nUmero
de coches que ingresan al puerto, se reducirian las emisiones asociadas al transporte terrestre. Esto
contribuiria a la mitigacidon del cambio climatico y a la reduccién de la huella de carbono del
transporte, junto con una mejora de la calidad del aire, una promocién de la movilidad sostenible

y un fomento de nuevas infraestructuras y servicios también mas sostenibles.

Las emisiones de diéxido de carbono (CO2) generadas por un puerto pueden afectar el objetivo 14
de la Agenda 2030, que se centra en la conservacién y el uso sostenible de la vida submarina.
Algunas formas en las que las emisiones de CO2 de un puerto pueden tener impactos negativos en

este objetivo son:

Acidificacién de los océanos: El CO2 liberado, entre otros, por todos aquellos coches que circulan
cada dia por el puerto, contribuye al aumento de los niveles de CO2 en la atmdsfera. Una parte de
este CO2 es absorbida por los océanos, lo que conduce a la acidificacién de las aguas marinas. La
acidificacion de los océanos puede tener efectos perjudiciales en los organismos marinos, como

corales, moluscos y otros organismos.

Cambio climatico: El CO2 es un gas de efecto invernadero que contribuye al calentamiento global y
al cambio climatico. Las emisiones de CO2 de los puertos pueden contribuir a este fendmeno y
tener impactos negativos en los ecosistemas marinos y costeros. El aumento de las temperaturas
del agua, el derretimiento de los glaciares y el aumento del nivel del mar son algunas de las

consecuencias del cambio climatico que pueden afectar negativamente a la vida submarina.

Contaminacidon del aire: Las emisiones de CO2 a menudo estan asociadas con otras emisiones
contaminantes, como los éxidos de nitrégeno y las particulas en suspension. Estos contaminantes
pueden tener efectos dafiinos en la calidad del aire y en los ecosistemas marinos y costeros

cercanos al puerto, especialmente si no se toman medidas adecuadas de control de emisiones.

Asimismo, la cooperacién entre los puertos, las autoridades y las partes interesadas es esencial para
avanzar hacia un desarrollo portuario mas sostenible y compatible con la conservacion de la vida

submarina.
Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC) 2021-2030

EL PNIEC (2021:30) Es un instrumento de planificacion que establece las politicas, medidas y

acciones que un pais adopta para lograr sus objetivos en materia de energia y cambio climatico. En
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el caso de Espana, el PNIEC 2021-2030 es una estrategia elaborada por el Gobierno espafiol para

guiar la transicion energética y reduccién de emisiones de gases de efecto invernadero.

El PNIEC 2021-2030 se basa en los compromisos asumidos por Espafia en el marco del Acuerdo de
Paris sobre cambio climatico y la legislacién de la Unién Europea. Su objetivo principal es alcanzar
una economia baja en carbono, promoviendo la eficiencia energética, el aumento de Ia
participacién de las energias renovables, la reduccién de las emisiones de gases de efecto

invernadero y la promocién de la investigacion y la innovacion en el sector energético.

Algunos de los aspectos clave abordados en el PNIEC 2021-2030 incluyen: energias renovables,
como son establecer metas ambiciosas para aumentar la participacién de las energias renovables
en el mix energético, incluyendo la edlica, solar, hidrdulica, biomasa y otras fuentes limpias;
promover la eficiencia energética en todos los sectores, incluyendo edificios, industria, transporte
y agricultura, con el objetivo de reducir el consumo de energia y mejorar la gestion de la demanda;
e impulsar la movilidad sostenible, a través de la electrificacién del transporte, fomentar el uso de
vehiculos de bajas emisiones y desarrollar infraestructuras adecuadas para promover la movilidad
sostenible; descarbonizacién de sectores intensivos en energia, implementando medidas para
reducir las emisiones en sectores como la industria, el transporte maritimo y la aviacion, y la
generacion de calor y frio; promover la investigacién, desarrollo e innovacion de tecnologias
limpias, asi como la innovacion en el sector energético y la digitalizacién de la infraestructura

energética.

El PNIEC 2021-2030 es un plan estratégico que busca alinear las politicas energéticas y climaticas
de Espafia con los compromisos internacionales y europeos, con el fin de avanzar hacia una

economia baja en carbono, mas sostenible y resiliente al cambio climatico.

Por otro lado, un plan de movilidad sostenible en el Puerto de Valencia se centra en promover
formas de transporte mas limpias y eficientes dentro del puerto y en su area de influencia. Ambos

pueden estar relacionados de la siguiente manera:

Objetivos comunes: Tanto el PNIEC como un plan de movilidad sostenible tienen el objetivo general
de reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y promover una movilidad mas sostenible.
Ambos se alinean en la necesidad de disminuir el uso de combustibles fésiles y favorecer la

adopcidn de energias renovables en el sector del transporte.

Transicién hacia una movilidad mas limpia: El PNIEC establece medidas para la electrificacién del
transporte y la promocion de vehiculos de bajas emisiones. Un plan de movilidad sostenible en el

Puerto de Valencia puede adoptar estas recomendaciones y desarrollar acciones especificas para
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fomentar el uso de vehiculos eléctricos o de bajas emisiones dentro del puerto, incluyendo la

instalacion de infraestructura de carga adecuada.

Optimizacién de la logistica: El PNIEC y un plan de movilidad sostenible en el puerto pueden
colaborar en la optimizacién de la logistica de transporte, con el objetivo de reducir los
desplazamientos innecesarios, mejorar la eficiencia en la distribucién de mercancias y minimizar
los tiempos de espera. Esto puede incluir el fomento de la intermodalidad (uso combinado de
diferentes modos de transporte) y la implementacién de sistemas de gestion de flotas mas

eficientes.

Energias renovables en la infraestructura portuaria: EI PNIEC promueve el uso de energias
renovables en diferentes sectores. En el caso del Puerto de Valencia, un plan de movilidad
sostenible puede considerar la integracion de energias renovables en la infraestructura portuaria,
como la instalacion de paneles solares en edificios o la implementacién de sistemas de generacién

de energia edlica.

Colaboracién y sinergias: Ambos planes pueden fomentar la colaboracién entre diferentes actores,
como autoridades portuarias, empresas de transporte, instituciones publicas y la comunidad local.
La coordinacion entre estas partes interesadas es esencial para implementar medidas efectivas y
aprovechar las sinergias que pueden surgir de la implementacidn conjunta de acciones relacionadas

con el PNIEC Yy el plan de movilidad sostenible.

En resumen, la relacién entre el PNIEC y un plan de movilidad sostenible en el Puerto de Valencia
radica en su objetivo comun de promover la transicion hacia un sistema de transporte mas
sostenible y de bajas emisiones. Ambos pueden colaborar en la electrificacidn del transporte, la
optimizacion logistica, el uso de energias renovables y la coordinacidn entre diferentes actores para

lograr una movilidad mas limpia y eficiente en el puerto y su entorno.
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CONCLUSIONES

El objetivo de este trabajo fue proponer un plan de accién para fomentar la movilidad sostenible

de los trabajadores del Puerto de Valencia.

Los datos recabados fueron contundentes y demostraron la ausencia de habitos y acciones de

movilidad sostenible entre las personas que acuden diariamente a trabajar al recinto portuario.

El desarrollo de un plan de movilidad sostenible para el puerto de Valencia responde a la relevancia
y necesidad de abordar los desafios ambientales y de transporte en dreas portuarias. Este enfoque

sostenible es esencial para mitigar el impacto ambiental y promover un desarrollo equilibrado.

La implementacién de un plan de movilidad sostenible requiere la colaboracidn y participacién de
diversos actores, como la Autoridad Portuaria, empresas, empleados y usuarios. La coordinaciény
cooperacion entre estos actores son fundamentales para lograr una movilidad mas sostenible en el

puerto de Valencia.

El plan debe enfocarse en fomentar y promover modos de transporte sostenibles, como el
transporte publico, la bicicleta, el peatdn y los vehiculos eléctricos. Estas alternativas son clave para
reducir las emisiones de gases de efecto invernadero, mejorar la calidad del aire y aliviar la

congestion del trafico en el puerto.

Es esencial desarrollar y mejorar la infraestructura de transporte en el puerto de Valencia para
facilitar la movilidad sostenible. Esto implica la construccién de carriles bici, la creacién de zonas
peatonales seguras y la mejora de la accesibilidad al transporte publico. Ademas, es necesario
ofrecer servicios y facilidades para fomentar el uso de modos de transporte sostenibles, como

estaciones de carga para vehiculos eléctricos y aparcamientos para bicicletas y vehiculos eléctricos.

La concienciacién y la educacién desempefian un papel fundamental en la adopcidn de habitos de
movilidad sostenible. Es necesario implementar campafias de sensibilizacidn dirigidas a empleados,
usuarios y empresas del puerto de Valencia, destacando los beneficios ambientales, econémicos y

sociales de la movilidad sostenible.

La evaluacion continua y el seguimiento de las medidas implementadas son cruciales para medir el
impacto y la eficacia del plan de movilidad sostenible. Esto implica recopilar datos sobre la
reduccion de emisiones, el uso de modos de transporte sostenibles y la satisfaccion de los usuarios.

Los resultados de esta evaluacién pueden utilizarse para ajustar y mejorar el plan en el futuro.
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Para que las propuestas realizadas puedan ser articuladas y las medidas implementadas, resulta
indispensable la redaccién de un texto normativo que las estructure, y ordene la movilidad
sostenible en el Puerto de Valencia. Ello cobra ain mds relevancia al tratarse de regulaciones dentro
del dominio publico portuario. Por eso propusimos, como corolario de nuestro trabajo, la

elaboracion de un reglamento de movilidad sostenible.

Esperamos que los resultados, el andlisis y las propuestas volcadas en este trabajo sean utiles para
los diferentes actores de la comunidad portuaria, y ayuden en la toma de decisiones que son
necesarias para cambiar la cultura de movilidad y potenciar los continuos esfuerzos que desde el
enfoque social y medioambiental ha llevado a cabo la comunidad portuaria de Valencia para
alcanzar los objetivos de desarrollo sostenible que se han planteado a nivel internacional, europeo

y estatal.
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ANEXOS

Tabla de vehiculos

8-10h. 16-18 h.
FECHA 1 0CuP 2 0+ 0OCUP 1 OCuP 2 0+ 0OCUP
10/5/2023 546 48 310 34
11/5/2023 357 75 287 29
12/5/2023 442 28 313 27
15/5/2023 555 53 323 37
16/5/2023 534 44 321 36
17/5/2023 551 53 354 32
18/5/2023 446 32 317 33
19/5/2023 427 26 299 31
22/5/2023 543 39 309 29
23/5/2023 475 26 309 26
24/5/2023 517 39 302 28
25/5/2023 456 34 301 32
26/5/2023 394 35 297 32
29/5/2023 532 51 302 31
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